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Nyaron a Mavon

Lassan a nyar atadja helyét az 6sznek, a jol megérdemelt pihenést, feltoltddést felvaltjak a
munkdas hétkoznapok. A vasitiizem folyamatos munkarendje, strapas szolgalatai, a hiség
embert és gépet sem kimélé timadasai komoly megprobaltatas elé llitottak benniinket moz-
donyvezeldkel, de bizom abban, hogy volt leheldsége mindenkinek arra, hogy maga mogou

hagyta kicsit a mindennapokat, és erdt gytjlott az év végéig tarté menelteléshez.

Sokan nem adtak volna egy lyukas garast azérl, még a marciusi bérmegallapodas alaird-
sakor sem, hogy sikeriilne évkozi béremelést kialkudni az allamvasutnal. A szakszervezetek
azonban mar akkor kinyilvanilouak, tovabbi, évkozi béremelés kell, mert a kozfeladatok za-
vartalan fenntartisa a tét. A MOSZ akkor és azdta is hangoztatja, az alapbérek folyamatos
emelésére van sziikség a Starl mozdonyvezelGinek meglartasihoz. Ks még lehel, hogy ez sem lesz elég. Ugyanis a nyar
egyik fontos hire volt vasutasberkekben, hogy egy cseh maganvasit, amely sok borsot tort a szlovik és a cseh allami
vastt orra ald, jové nyartol versenybe szall az utasokért Magyarorszigon. Magyar partnerdét is megnevezte, és azonnal
megjelent a hirdetés, amelyben mozdonyvezetdt keresnek. Nagyjabol dupla alapbérért, mint a startos bértabla legkisebb
osszege. Tudom, egy fecske nem csindl nyarat, napi két vonatpar nem rengeti meg az allami vasutat és nem mérheté a
munkaerdpiacra gyakorolt hatdsa sem. Azonban a Regiojet megjelenése arra biztosan jo lesz, hogy teszlelje a piacol. S ha
az egyiknek sikertil...komoly kihivist jelenthet fleg az utazoszemélyzet vonatkozisaban. Mozdonyvezetdk figyelik érdek-
16dve, mikor alakul ki a maganvasuli szeklor a személyszallitashan. Jovedelem, munkakoriilmények, valtozatos munka és
folyamatos képzés Lekintetéhen a versennyel esak jol jarhat a munkavallalo. Mindenesetre a MAV gyorsan és hatérozollan
kijelentelle, nem larl a konkurencialdl. Visszalérve az idokozi bérrendezésre, az érdekképviselel és a munkaltalé szan-
déka és érdeke is azonos volt abban, hogy sziikség van 4, a tulajdonos pedig engedélyezte, igy valosulhatott meg. A moz-
donyvezeld munkakori csaladban mindenki részesiil béremelésben és a lovabbi egyeztelések eredményeként a munka-
id6beosztaskészilok, gépészeti vonalellenérok, személyzetiranyitok és telepi vasuti jarmiivezetdk alapbére is emelkedik.
A jarulékesokkentés mértéke megszabla a hatarokat, az alapbéremelés azonban ugrodeszka a kivetkezd évre vonatkozo
bértargyalasokra. Az arra vonatkozo elképzeléseink, javaslataink elkésziiltek, remélhetéleg a munkaltaté asztalin és nem
az aszlalfiokjaban pihennek. A szakszervezelek és a MAV elnok-vezérigazgal6ja is kijelentetle, érdekelt egy tijabh kozép-
tavi megallapodas letargyaldsaban. Mi, erre késziiliink.

Huszonkilene éves a Mozdonyvezetdk Szakszervezete. 1990. augusztus 23-an hetvennégy mozdonyvezetd kozos akarat-
bol megalakitotta a Mozdonyvezeldk Szakszervezelél. Tiszlelel az alapitoknak, akik olyan szakszervezelel hoztak létre,
amely hol sikerekkel, hol nehézségekkel kikovezett dton, de mindig a helyes iranyba
haladva, folyamatosan bizlosilja a magyar mozdonyvezeldk érdekeinek képviseletél,
¢rvényesitéseét.
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herfejlesztesr(i

sziiletett megallapodas a
MAV-csoportnal

Dr: Homolya Rébert elndk-vezérigazgald a 69. Vasulasnapon jelentelle be,
hogy a MAV-csoport mintegy 24 ezer munkavdllaldja részesiil kiegészilé

béremelésben.

A szakszervezelek és a munkdllato kozoll sziiletelt

megdllapodas alapjan a belolloll munkakir fiiggvényében, dtlagosan
5 6s 20 ezer It kozotti alapbéremelés valosull meg.

7 idei évre vonatkozo bhér-
megallapoddsban a MAV
vallalta, hogy a haroméves

bérmegdllapodas szerinti, atlagosan
30 szdzalék mértéki bérfejlesziés vég-
rehajlasa utan, legkésibb 2019. julius
31-ig tovabbi bérfejlesziési javaslatot
lesz, amelynek részben forrasat ké-
pezheli a munkaltato allal fizelend
szocialis hozzajarulasi adé 2019. jali-

4 Mozdonyrezetok Lapja

us I-jei csokkentése. Ennek megfele-
16en elkésziilt a MAV bérfejlesziési

javaslala, a Kormany pedig limogalla

a munkaltat6i kozterhek csokkenté-
sével felszabaduld forrdsok bérfejlesz-
Lésre valo felhaszndldsat. A bérfejlesz-
Lési javaslal alapjan megallapodas
sziiletell a szakszervezetekkel arrol,
hogy a bérlorlodasok kezelésére és a
foglalkoztataspolilikai szemponthol

kritikus munkakorok esetén a bérpi-
aci pozicié javitasa érdekében
2019. augusztus 1-jéLsl tovabbi bér-
emeléshen részesiil a l\flAV—('sop()rl
dolgozoinak kozel kétharmada, mint-
egy 24 ezer [6. A béremelésben a vas-
Gl miikodése szemponljabol megha-
tarozo jelentdségli munkakorok, igy a
mozdonyvezeli munkakor csaladba
larlozok is részesiilnek. A megallapo-
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das szerinti béremelés a betoltott
munkakor fiiggvényében, atlagosan
olezer és htiszezer FUKozotli osszegli.

A MAV-START Zrt-vel folytatott
targyalasnak megfelelGen a mozdony-
vezeldk, motorvonatvezetdk, Flirt

motorvonat-vezetk, mozdonyfelvi-

gyazok, kiilsés mozdonyfelvigyazok
alapbére augusztus I-16l tizezer forint-
tal ng. Az évkozi bérrendezési korbe
bevont munkakorokon kiviil, a Tovab-
bi egyeztetések eredményeként a
munkaiddbeoszlas készilok 10.000 Fi/
ho. a gépészeli vonalellendrok 15.000

Fi/ho, a személyzetiranyitok 5000 Ft/
ho, a telepi vasti jarmivezetdk szin-
tén 5000 Fi/ho alapbéremelésben
részesiilnek.

A megemelt bér elszor a szeptem-
beri bérfizetési napon érkezik meg a

szamlakra.

Bértabla 2019. augusztus 1-tol

Mozdonyvezet6k, motorvonat-vezetdk, Flirt motorvonat vezet6k
12 MMK

Mozdonyvezetdi szakmai gyakorlati id6 AIapbfér

(Ft/hd)

0-4 év 334 000

5-9 év 342 400

10-14 év 351 800

15-19 év 362 300

20-24 év 382 300

25-29 év 397 000

30-34 év 412 700

35-39 év 428 500

40 évtél kezdédGen 444 200

Kiilsés
mozdonyfelvigyazok | Mozdonyfelvigyazok

Eletkor 11 MMK 12 MMK
Alapbér Alapbér
(Ft/ho) (Ft/hd)
0-29 év 291 700 354 000
30-39 év 304 700 370400
40-49 év 314 300 387 000
50 évtdl kezdédben 325 400 403 900

2019. julius-augusztus
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Fontos témak

a MAV-START érdekegyeztel tandcs

iilésén

Az évkiozi béremelési Largyaldson
kiviil a hoségriado, a rendkiviili
munkavégzés elrendelése, az egyes
munkakirokre alkalmatlanna
vall vagy korldalozollan alkalmas
munkavallalok helyzele és
munkabérének megallapitasa
szerepell a juliusi MA/, V-START
VET iilésen.

jalius 11-i tanacskozas elsé napirendjeként a

munkdltatd ismertette a Start évkozi, Kiegészild

béremelésre vonatkozo javaslatat. Roka-Kovesi
Jatricia human erdforras igazgaté elmondta, hogy a mun-
kéltato javaslata alapjan tizezer startos részesiil bérren-
dezésben, majd részletesen ismertette a munkakoroket és
a bérrendezés mértékét. A MOSZ a személyzeliranyilok
és telepi vasuti jarmiivezetdk, valamint a munkaidébeosz-
tds-készitok béremelését is kérte felvenni a tobbi érintett
munkakor kozé, erre a munkaltato tovabbi egyeztetést
inditvanyozoll. A VET iilést kiveld Largyaldson azlin meg-
allapodas sziiletett a tovabbi munkakorokben foglalkoz-
tatottak évkozi béremelésérdl.

A KSZ 53.8 médosilasat elfogadidk a felek, ennek megfe-
lel6en az egyes munkakorokre egészségileg alkalmatlanna
valt munkavallalok személyi potlékanak megallapitdsa ked-
vezGbb lesz az érintellek szaimara. A munkavallalot megille-
16 szemdélyi poték dsszegének megdllapitisa sordn a balese-
li jaradék, a rendszeresen folyositott kartérilés vagy mas
jaradék osszegél is figyelembe kell venni. Aldirdsra és igy
tovabbi egy évre, 2020 julius 31-ig meghosszabbitasra kertilt
az a megillapodas, amely a vastli alaplevékenységgel kap-
csolalos egyes munkakorokre nem szolgalathol szarmazo

okbdl egészségileg alkalmatlanna vall munkavallalok mun-

6 MozdonyrezetoR Lapja

kabérének megallapilasardl szol. A Mozdonyvezeldk Szak-

szervezele elulasilolla a munkdltalé megallapodas lervezelél
és lovabhi egyezlelésekel larl sziikségesnek az egyes mun-
kakorokre korlalos egészségi alkalmassaggal rendelkezd
munkavallalok munkabérének megallapitdsa targyaban. A
MOSZ szerint pontositani sziikséges mi szamit korlatos egész-
ségi alkalmassagnak, és mil jelent, ha egy munkafeladat
emiatt nem végezheld el teljeskortien. A foglalkozis-egész-
ségiigyi szakorvos altal megallapitott, a munkakor betoltésé-
re vonatkozo korlatos egészségi alkalmassag mozdonyvezeték
eselén leginkdbb az 5-20 km/h sebesség korlat.

A VET napirendjén szerepelt a rendkiviili munkavégzés
elrendelése és elszamolasa, valamint a munkavallalok mél-
tanyos érdekeinek érvényesitése érdekében kialakitott elja-
rasrend ismertelelése. A MAV-START pilol projeklel indit
azért, hogy felmérje a munkavallalok tilmunka végzésének
hajlandésagat. A munkaltalé javaslata szerint, bizonyos fel-
tételek teljesiilése esetén csak azoknak rendelné el el6zetesen
ahavi legalabb 10, legfeljebb 30 6ra rendkiviili munkavégzést,
akikkel err6l elézetesen irashan megallapoddst kot. A mun-
kavallalok részére naptari évenként tovabbra is Gsszesen
legfeljebb 300 6ra, rendkiviili munkavégzés rendelhelé el. Az
egyel6re kéthavi idétartamra szolo, a szeptemberi és oktobe-
ri munkaiddébeosztdst érinté folyamal lezarasat kovelGen a
szakszervezelek és a munkdllalo kozosen értékelik a projekt
céljanak teljestilésél. Amennyiben a megillapodas szerinti
rendelkezések hatdsa a beoszlas lervezésére megfeleld, a

felek megkezdik az egyezlelésl a KSZ wilorara vonatkozo

2019. julius-augusztus

szabdlyainak esetleges médosildsara,
beleértve ebbe az atvezénylési dijak

megemelését is.

Milyen intézkedéseket tesz a mun-
kaltaté hiségriadé esetén? Tapaszta-
lataink szerint sem a jarmtvek veze-
tGallasa, sem a szocidlis helyiségek,
munkakozi sziinel elloltésre kijelolt
szolgdlati helyek tekintetéhen nem
érzékelheld javulas a hitout lerek, az
egészségvédelem vonatkozasaban. A
Mozdonyvezeldk Szakszervezete kér-
désére a munkaltato altalinos érvényi
lajékozlatast adolt, kiemelve, hogy az
utazé munkavallalokra nem vonatko-
zik hiségriado eselén kovelendd Lor-
vényi eljarasi rend. A MOSZ felhivia a
figyelmel arra, hogy a klimavaltozas
kovelkezményekénl évrdl-évre egyre
nagyobb héterhelésnek vannak kiléve
a mozdonyvezeldk, a korszert vonla-
ojarmavek kivételével azonban azon
kevés vonlaldjarmi klimaberendezé-
sének dllapota sem megfeleld, amely-
re egyaltalan felszerelésre keriilt. El-
marad a klimak tisztitasa, a
meghibasodott berendezések javitasat
pedig rendszeresen elhalasztjik. Azon-
nali intézkedést kértiik a helyzet javi-
tasara, valamint javasoltuk egy mun-
kacsoport létrehozasat, amely a
vonlatdsi -¢s forgalmi utazok egész-
ségvédelmét biztositd intézkedéseket

fogalmaz meg.

A KSZ 9. sz. mellékletének médosi-
tasaban egyelérlés sziiletell, a jegyvizs-
galoi lélszamnormara vonatkozo ren-
delkezések elfogaddsra keriltek.
A jegyértékelési jutalék kapesan a
munkdltaté elmondta. hogy a rendszer
dlalakitsa folyamatban van, az errdl
sz016 javaslalol hamarosan dladjak az
érdekképviseleleknek.

Barsi Balazs

2019. julius-augusztus

Balesetet elozott meg
a mozdonyvezeto és a
forgalmi vonaliranyito,
a MAV-START
megjutalmazta 6ket

Vezérigazgaloi  elismerésben  részesilelle a
MAV-START  Berta Baldzs Allila  miskolci
mozdonyvezeldl és Kovdcs Imre  forgalmi
vonaliranyilol, akik augusztus 9-én. Hort-
Csany dallomasndl gyors helyzelfelismerésiikkel
megeldzlek egy vonatbaleselel. Mozdonyvezeld
kolléganknak a dicséretel Kerékgyarlo Jozsef
vezérigazgald adla dat.
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Hort-Cséany allomasrol hivojelzéssel 15 km/h-s sebességgel haladt ki a Nyir-
egvhazara tarté Rozsa InterCity. A mozdonyvezeld észlelte, hogy a valto - ed-
dig tisztazatlan okbol - helytelen irdnyba dll, és errdl nem kapott irdsbeli
rendelkezésl. A vonaliranyitoval egyeztetve megdllitotta a vonatol. Az ellenke-
70 irdnybol érkez6 Borsod InterCity vonal mozdonyvezelgjél még mintegy kél
kilométerre az allomastol értesilelle az iranyilo arrol, hogy csokkentse a vonal
sebességél és az utasok dtszallasa érdekében haladjon Hort-Csany dllomas
kozelébe. A két vonatot kontrollalt koriilmények kozott. 200 méterre allitottak
meg egymaslol. Az InterCity-ken 275 ember utazoll, a balesetben személyi
sériilés és anyagi kir sem keletkezett.

A MAV bizlonsagi szervezele, az ITM Kozlekedésbiztonsagi Szervezele,

valamint a renddrség is vizsgalatol indiloll az esellel kapcsolatban.
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Bérkompenzacio
a GYSEV-nél.

i~ /A Kollekiiv Szerzodést aldiro szakszervezetek, a GYSEV Zrt.. és a GYSEV

CARGO Zrt. megallapodast kotétt a 2019. évi kiegészild béremelésrol.
A Mozdonyvezel6k Szakszervezele dllal is aldirl egyezség szerinl il

¢s hiiszezer forinl kozolli alapbéremelésben részesiilnek a kritikusan
#*  [61szamhidnyos munkakirokben dolg

int ismeretes a 2017-2019.

¢évekre vonatkozd harom-

éves bérmegallapodas
alapjan, a GYSEV Zrt. és a GYSEV
CARGO Zrt. jogosult munkavallal6i
korében 2019. janudr 1-161 5% mértéki
alanyi joga alapbéremelés keriilt vég-
rehajtasra. A szakszervezelek és a
munkaltald a régio munkaerd-és bér-
piaci helyzelére tekintettel a bérfej-
leszlés végrehajtasat kovelden is sziik-
ségesnek larlolla a bérlargyalasok

folylatasal. Az egyezlelések eredmé-

Mozdonyrezetok Lapja

nyeként sziiletett meg a kollektiv ere-

ji bérmegdllapodas, amely alapjan a

GYSEV Zrt. a hianyszakmdkban, a
nchezen betolthetd, illetve a kritikusan
Iétszamhidnyos munkakorokben diffe-
rencidll bérkompenzaciot hajt végre,
melynek ¢élja a munkaerd meglartdsa
¢s az 0szlonzés elGsegilése, a bérpia-
ci felzarkozlalas, illelve az azonos
munkakoresaladon, munkakoron be-
liili eltérések enyhitése. Ennek meg-
felelden egyes munkakorokben mini-

mum 10.000,- Ft, maximum

20.000.- Ftilletve minimum 5.000,-
FL, maximum 10.000,- Ft kozotti alap-
bér emelésben részesiilnek a dolgo-
z0k. A mozdonyvezelGknél 15.000 Ft
alapbéremelés valosul meg.

A 2019. évi tovabbi bérintézkedések
fedezetének forrasal részben a mun-
kaltaloi kozterhek csokkentése képez-
le. A bérkompenzacié végrehajlasira
2019. auguszlus I-i haldllyal, az au-
guszlus honapra jaré munkabérek
kilizelésével egyidejtleg keriil sor.
Nagy Janos - MOSZ Sopron

2019. julius-augusztus

Tisztelt Gyaszolo Hozzatartozok!
Tisztelt Gyaszolo Munkatarsak,
Baratok, Ismerosok!

Fajo szivvel allunk itt Khin Istvdn szerelell Vezényld liszliink, Munkaldrsunk urndja
mellett! A vildg igazsagtalansdga. amellyel az O tragédidjakor ismél taldlkozunk!
Miért torténik meg ilyen szornyiiség? Sok ehhez hasonlo kérdés meriil fel ilyenkor.
melyek valasz nélkiil maradnak.

Kevés olyan ember van a vasutas berkeinken beliil, aki ne ismerte volna Pista biacsit. Aki ismerte, szeretle a GySEV-nél
és a MAV-nal is. Tiszlelle és szerelle édesanyjal, édesapjal, feleségél, syermekeil. Mindig igyekezelt megadni mindent a
csalddjanak, gyermekeit tiszteletre és tiszlességre lanilotta. Kivalo kolléga, munkatars és példakép volt, akire mindig
lehetelt szamilani! Szolgalatail a legnagyobb odafigyeléssel, odaadassal, precizen teljesilette! Orommel dolgozolt, melyel
alitamaszl a sajal magardl irt monologja:

»A munkim a hobbim, igy sohasem dolgozom, csak szorakozom.”

Pista ba’, benned volt valami mds, mint a tobbiekben! Jellegzetes alakod, hangod, a hofehér hajad, a josagod kiemelt a
Lobbiek kozil. Véleményeidel nem lartollad magadban, ellenkezéleg, ha kellett keményebben is kimondtad a kimonda-
ni valot! Viszont igy csak erdsodtiink és fejlodtiink, mert mindig épitd jelleggel szoltal hozzank!

A mozdonyvezel6k nagy csaladja nem felejti el Pista bacsil, a mindig vidam embert, akil minden kollégdja szerelell és
tisztelt! J6 humord, kivalo szakember volt mozdonyvezetéként, mozdony felvigyazoként és mint vezénylé tisztként is! Sok
munkatarsad - legyen az helybéli és tavoli -, rolad beszélt. Nem felejtettek el, és nem is fognak! Sziviikbe zartak!

Szolgdlatod most otthonodban, abban a csodalatos miliGben letelt. Lejelentkeztél, annak ellenére, hogy nem ezt vartuk,
nem ezt irtuk el6, mivel még annyi teenddd, teendénk lett volna!

Talan meghallod a mozdonyok hangjat, amivel most tarsaid bacstznak!

Figyeld atjukat, és 1égy veliik minden szolgalatban, amikor a falud elétt elhaladnak. Hangunk és lelkiink tele van f4j-
dalommal, egytittérzéssel, szomoriasaggal.

A mozdonyvezel6i tirsadalom elvesztett egy olyan embert, aki jellemével, személyiségével példdja hivatdsunknak!
Nagyon fogsz hidnyozni! Pétolhatatlan Gir marad utanad munkatéarsaid korében is, de Te, Pista ba” mindig veliink maradsz!

Csak az hal meg igazdn, akil elfelejtenek!

Kedves Pista ba’!

11t hagylad a foldi élelel, ezuldn az égi pdlydakon vonalozol. Mi, akiknek nem maradl mds. mint a jo emléked megorzése.
nem feledkeziink meg a Csalddodrol! Minden 6liink telhetét meglesziink azért, hogy segilsiink, feleségednek envyhilsiik
Jajdalmal. anyagi gondjail!

Végezeliil egy idézelel szerelnék felolvasni, melyel egyfajla iizenetkénl hagyldl hdtra mindenkinek:

.Ha Ram gondoltok
Kozlelek leszek, de fdj. ha lalom kinnyelek. Ha ram gondollok
Mosolyogjalok, mert én mdr istennél vagyok!

Nyugodj Békéhen!

Vas Ldszlo biicsubeszéde




MOT 2019

Talalkoz

Mozdonyvezetok

Orszagos

liszafiireden

Tiszafiired voll a helyszine a
Mozdonyvezel6k Orszdgos Taldlkozojanak.
ahol iinnepélyes kerelek kizill keriill sor a
Mozdonyvezelékért Emlékérem dladdsdra
¢és a MOSZ Kupa dontdjére.

A Mozdonyvezeldkért kmlékérem dijazollja
ebben az évben Gyiire Istvan zahonyi és
Korez Levente gydri mozdonyvezeld lell, a
MOSZ Kupatl Zdahony-Debrecen egyiillese
nyerte. A MOT vendégei luriszlikai
programokon vellek részl, szombalon

este pedig Mozdonyvezeld Balon
szorakozlak. A rendezvényen Barsi Baldazs
~elndk mellell, Kerékgyarto Jozsef a
MAV-START és Dr. Katona Laszlo az MMV
vezérigazgaloja, is koszonlille

a részlvevikel.

ajokirandulassal, mar pénteken

elkezdédtek a programok, majd

szombaton déleldtt a varosi
sportpalyan Barsi Baldzs hivatalosan is
megnyitotta a Mozdonyvezetdk Orszagos
talalkozojat. Felharsant a jatékvezetdk si-
pja, elkezdddott a MOSZ Kupa donldje,
ahol a hizigazda Szolnok esapata mellett,
Bp. Keleti, Kiskunhalas, Mez6hegyes, Mis-
kole és Zahony-Debrecen versengetl a
végsh gydzelemért. A csoportmecesek utan

helyosziok dontotlek a dobogos helyezésekrél. A bronzmecesen Szolnok legydzle Kiskunhalas

csapaldl, elnyerve igy a 3. helyel. A MOSZ Kupa donlgjél a két csoport gydztese Bp. Keleli és Za-

hony-Debrecen vivia egymdssal. A dontd mélto volt elnevezéschez, izgalmas, fordulatos mecesen a

rendes jatékidében nem birtak egymassal a csapatok, igy a hétméteresek dontottek, ahol Zahony-Deb-

recen volt a jobb, elnyerve ezzel a MOSZ kupal. A torna legjobb jatékosa Soos Tibor a gydzles

csapathol, legjobb kapusa Szegi Gabor a Keleti gardajabol, golkirdlya Mezei Zsolt szintén a Keleli

jatékosaként lett. A dijatadasra tinnepélyes kerelek kozoll az esti balon keriilt sor, ahol Kiskunhalas,

minl legsportszeribb csapal is elismerésben részesitll.A kupadontén kiviil turisztikai programok

szinesilellék a taldlkozol, a Tisza-16 és kornyezele erre igazan méllé helyszinnek bizonyull. Volt,
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aki hajokirandulason, volt, aki
kerékparon iilve fedezte fel a kor-
nyéket, de a termalstrand is sokak
letszésél elnyerte. A szombat esti
bélra aztan osszegytiltek a vendé-
gek. akiket el6szor Barsi Baldzs
koszontott. Rovid beszédében
megkoszonte Tiszafiirednek, hogy
vendégiil latta az orszaghol dssze-
sereglett mozdonyvezetiket és
csaladtagjaikal, majd a rendez-
vényt szervezé MOSZ Szolnok és
MMV tagesoportnak is kijart a
koszonel. Az elnok felidézte a
MOT eddigi torténelmét, amely
majdnem egyidds a szakszerveze-
Liinkkel, majd az tsszelartozasrol,
a mozdonyvezel6k kozosen megéll
¢lményeirdl, programjairol, az iin-
nepi alkalmak fonlossagarol szoll.
~Remélem, hogy a Mozdonyveze-
6k Orszagos Talalkozoja gazda-
erdsili a kozosség sszekovacso-

lasal - zarta szavail.

Kerékgyarto Jozsel a MAV-
START vezérigazgaldja kszontd-
jében méltatta az eseményt és
mint elmondta, megliszteltetésnek
tartja, hogy részt vesz a rendezvé-
nyen. Kiemelte és megkoszonte a
mozdonyvezelék hivatastudatat,
dldozatos munkdjat és reményét
fejezte ki, hogy a magyar vasit a
mozdonyvezetéknek is koszonhe-
6en fejlédési palyara all.

Dr. Kalona Laszlé az MMV ve-
zérigazgaloja beszédében felidéz-
le azL a pillanatol, amikor a vasul-
villalatnil megalakult a MOSZ,
Lagesoport és elindult az egyiitt-
miikodés a Mozdonyvezel6k Szak-
szervezele és az MMV kozoll. El-
mondla, hogy ez a kapesolal fonlos
mindkét félnek, kiszamithato és

2019. julius-augusztus




eredményes a mozdonyvezeldk sza-
mara. A bali koszonld szavak utan
keriilt sor a Mozdonyvezetokért
mlékérem dtaddsara. A Mozdonyve-
zelok Szakszervezete ebben az évben
a Mozdonyvezetskért Emlékérmet
Gyiire Istvan és Korez Levente moz-
donyvezetdnek adoméanyozta. Megha-
16 és felemeld pillanat volt...

Az tinnepi pillanatokat a MOSZ
Kupa dijaladésa kiveltle, majd vacso-
ra és ulina fergeteges tancshow ko-
velkezell a Copacabana egyiilles eléa-
dasaban, akik Tiszafliredre
vardzsoltak Brazilial és a szambal.
A kozel egyoras miisor hangos sikert
araloll, a végén a batrabban egyiill
roplak a tincosokkal. A miisort kove-
tGen a profi tancosok helyét a MOT

kozonsége velle at, a mulatsag a Smart

A MOSZ kupa 2019 évi gyozlese

zenekarnak is koszonhelden hajnalig g -59,;} j
, i BIG i)
larloll. Ejfélkor tombolahdzas tartot- T RSRIRERS acEN BEL q D
ot BRI R /ahony-Debrecen
la izgalomban a balozokal, értékes

nyeremények lalaltak gazdara. Az est
hazigazdaja Gajdos Zoltan volt, aki
vasutashumorral oldotta meg a legne-
hezebb feladatokat is. A vasarnap mar
csendes-iilGs volt, furdézéssel, hajo-
kirandulassal, hazautazassal telt. J6

volt itt, jo volt egyiitt!

Folok: Fejes Lajos
A MOT képei meglaldlhaték a
www.mosz.co.hu oldalon.
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MOZDONYVEZETOKERT

Mozdonyvezetokért

gy kozisség osszelarlozasdl nemcsak kozos érdekeik, egyiill megéll élményeik,
programjaik jelenitik meg. A Roziosségnek meg kell kRoszonnie, el kell ismernie a
kozosségérl végzell kiemelkedd munkdl, az énzellen segilségel, azl az élelulal,
amely példaként szolgal mindannyiunk szamdra

Mozdonyvezelok Szakszer-

vezele az egyéni leljesitmé-

nyek elismeréseként 2010-
ben hozla létre..A Mozdonyvezelokért”
emlékérmel. Az emlékérem azoknak
adomdnyozhalto, akik a mozdonyve-
zelokért, a Mozdonyvezelék Szak-
szervezeléérl, a szakszervezeli moz-
galomért, a vasati kizlekedésben
dolgozok érdekeiért, a vasuli kozle-
kedés tarsadalmi elismertségéért
kiemelkedd munkdtl végezlek, hozzd-
Jarullak a szakszervezeli tevékenység
megismertetéséhez, a MOSZ hirnevé-
nek emeléséhez, gyarapitotlak a Moz-
donyvezetok Szakszervezete értékeit,
kimagaslo, helyi munkadt végesztek.
2019-ben a Mozdonyvezetok Orszd-
gos laldlkozgjan, a mozdonyvezetd
kollégak szine elott iinnepélyes kere-
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tek kizoll keriill sor a dijak dladdsd-
ra, amelyekel Barsi Baldzs elnik, és
Dr. Zahonyi Zsolt iigyvezel6 alelniok
adolt at.

A Mozdonyvezetok Szak-
szervezele ebben az évben
a .,Mozdonyvezetokért” em-
lékérmet adomanyozza Gyiire
Istvan mozdonyvezetének!

Dijazottunk 1960). janudr 05-én szii-
letell Fényeslitkén. Az dllalanos iskola
belejezése uldn, a debreceni Landler
Jend kozlekedési szakkozépiskolaban
folytatla lanulméanyail, ahol kell§ szak-
mai alapol és vastlgépész szakképesi-
tést szerzett, amit hosszi mozdonyve-
zeld palyafutdsa alatt kamatoztatott. A
MAV szolgalataba 1978-ban 1épelt,
majd 1979-ben dizel-, 1990-ben villa-

7 ’

mosmozdonyvezetd képesitést szerzett.
Pélyafutasa soran végig a zahonyi le-
lephelyen végezte tevékenységét. Ala-
pito tagja a Mozdonyvezet6k Szakszer-
vezelének. Az elmult 29 évben végig
kozosségi ember voll, neve az tigyvivik
kozott az llandosagol jelentette. A tag-
csoport megalakuldsatol kezdve nyug-
dijazdsdig a helyi tagesoporti tigyvivije,
1990-1994 kozow MOSZ kildott, 2014-
ig munkavédelmi képvisel6 voll. Nyug-
dijba vonulasal kivelGen is lagja ma-
radl a helyi MOSZ kozosségének, részl
vesz a rendezvényeken, munkajaval
segili is azok sikeres lebonyolitasat.
Kiemelkedé szakmai tudasaval nagy
segitséget nydjlott az elmlt évtizedek
soran a mozdonyvezel6i hivatdst va-
laszto gyakornokok kiképzésében és
szakszervezetiink tagsaganak novelé-
sében. Nincs olyan kér-
dés az M40 és az M62
- sorozatti mozdonyok-
kal kapesolatosan, amit
ne tudna megvalaszol-
ni, de a V43 mozdony
ismereleil is a magas

szakmai tudas jellemzi.

Az elmalt, kozel ha-
rom ¢vlizednyi szak-
szervezeli munkassiga
¢s a kollégdk iranti se-
gilékészsége méllova
leszi a ,Mozdonyveze-

Wokért” emlékéremre.

2019. julius-augusztus
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A Mozdonyvezetdk Szakszervezete ebben az évben a ..Mozdonyvezetkért” emlékérmet
adoményozza Korez Levente mozdonyvezetonek!

Mozdonyvezeld kollégank 1961. julius 21-én sziiletett Mosonmagyarévaron. Kiizdelmes gyermekkorat kovetGen hamar
a miszaki dolgok, gépek vildga felé fordult s ez motivélta a tovibbtanulasa iranyat is. Gépgyartas-technoldgiai szakko-
zépiskolai tanulmanyait kivel6en Gydrben kezdie meg mozdonyvezeld gyakornokként a szolgalatat a MAV-nal 1979-ben.
Villamos mozdonyvezel képesitését 1981-ben Budapesten szerezte, majd Székesfehérvaron 1989-ben dizel mozdonyve-
zel vizsgat tett. Szamara a Csalad a legfontosabb. NGs, harom gyermek édesapja. Gyermekei, Balazs, Gabor és Aniko
Margit. Korez Levente a Mozdonyvezeték Szakszervezetének megalakuldsa ota tagja! Munkahelyén szo szerint minden-
ki, igy a tagesoportvezeték is mindig szamithattak rd, a valasztasok és egyéb érdekvédelmi, tirsadalmi tevékenységek.,
rendezvények szervezése és lebonyolitisa kapesan is. A tagesoporti vilasztasokat elészor, mint a valasztasi bizottsag
tagja, késdbb, mint elndke szervezte. Tagja a MOSZ Orszagos Vilasztasi Bizottsaganak. Munkdjat nagy precizitdssal,
odafigyeléssel, pontosan, a vonatkozo eldirasok belartasaval végzi.

Az Uzemi Tandcs és munkavédelmi képviseld valasztisokon sok éven at a budapesti valasztdsi bizottsag tagja, majd
elnoke. A munkaltaté folyamatos szervezeli dtalakuldsait kovelé valtozasoknal 6 volt a biztos pont és garancia az el6irt
vilasztasok megfelel6 lebonyolitdsara.

A helyi lagesoport levékeny részese, a programok szervezésél pontosan, precizen szervezi, vezeli, valamennyi lageso-
porti liszlségviseld biztos tdmasza. A kollégakkal a MOSZ iigyeil sajatjaként vitatja meg és all ki a szervezeli dontések
mellell. A szervezell demonstraciokon, valamint rendezvényeken mindig jelen van és képviseli az érdekeinkel.

Személyében egy Kivilo, hivatasat és Csaladjat szereld, jo lelkd, nagy tudast embert ismerhetiink, aki kiall az igazaért

és amil elvdllal, azt lelkiismeretesen végre is hajtjal

Fol6k: Fejes Lajos
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" Megemlékezés |

(G:6bolos Ferenc
mozdonyvezeloro

Harminc évvel ezeldll, 1969.auguszlus 20-an a 23:36-kor Polgardi
- Polgdrdi-Ipartelepek kiozott bekiovetkezell balesetben az MAI 2159
vezelddllasan  szolgdlalleljesités — kizben elhunyt G6bolos  Ferenc
mozdonyvezeld kollégank. Raemlékezliink auguszlus20-dnsiremlékénél.
az enyingi lemelében. G6bolis Ferenc hozzdlartozoi, kollégai. tiszleldi
elott elmondolt beszédében Csire Laszlo a MOSZ leriileli vezeldje és
Madrton Ferenc a székesfehérvari telephely akkori reszorlosa idézle fel
mozdonyvezeld kollégdank emlékél. személyiségél és méllalla lehelségél,

elhivalollsagat.

6holos Ferenc tragédidja megdobbente a moz-  je azonnal meghall. A fiatal mozdonyvezel$ a balesel
donyvezel6 tarsadalmat, halalat kovetGen feleré- — idején épitkezett Enyingen. Forda szerint nem 6 lett volna
sodtek azok a hangok, amelyek megfelelé mun-  szolgalatban a baleset éjjelén, de - hogy masnap tudja
kakorilményeket és folytatni haza épitését - el-
emberségesebb munkalta-
tast koveteltek.
Polgardi dllomds bejarati
jelzéndl feltartoztatolt 79540

sz. lehervonatha (M62 147,

cserélte a szolgalatot.

A vasut altal lefolytatott
vizsgalat Polgardi-Ipartele-
pek allomds forgalmi szolga-
laltevgjél és az 1. torony val-
1035 tonna, 513 méter) ha- tokezelGjét hibaztatta a
tulrdl titkozott a 6 pere ké- balesetért, mivel az F.2. sz.
séssel kozleked6 9738 sz.
személyvonat (M41 2159+2

ulasitas obb pontjat meg-
szegve visszajelentés nélkiil
Bhv kocsi). Az titkozéskor a elmeneszlelle a vonalol, il-

tehervonal mozdonya befé- letve annak meneszléséhez,

kezell, szerelvénye feloldott érvényes menetengedély
allapotban, mig a személyvonat fékezéshen volt, ennek  nélkiil hozzdjarult. A birdsaglol azonban az akkor érvény-
ellenére 71,5 km/h sebességgel csapodoltl a tehervonat — be lépell amneszlia miall a két vadlott kozkegyelmet kapoll.
végébe.

Az MA1 2159 ,B” vége a tehervonal jelzékocsija ala fua- A balesel soran felmeriilt a fényvisszaverd zartaresak
rodoll, a mozdony vezeldje Gobolos Ferenc, a Székesfe-  lathalosaganak kérdése és a vonlalojarmivek vilagilasanak
hérvar Vontatasi Fonokség 28 esztendds mozdonyvezel-  hatdsossaga is. A sulyosan rongdlodott mozdony vizsgila-
°
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lakor azt nem tudtak megillapitani, hogy az titkozés soran
az M41 2159-es mindharom fényszoroja vilagitott-e, de az
M41 2140 psz. géppel augusztus 29-én megtartott bizonyi-
tasi eljaras alapjan bebizonyosodott, hogy a teljes fényerd-
vel vilagito fényszorokkal kozlekedd mozdonyrol a zartar-
csat mintegy 130 méter tavolsaghol lehetett észlelni, mely
nem csak a vonat titkozésmentes megallasahoz, hanem
¢érdemi sebességesokkentés eléréschez is kevés! Ezért a
Véleményes Jelenlésben javasoltdk a vonlalojarmivek
nagyobb teljesitménydi, ipari minGségii halogén izzokkal
Lorténd felszerelését, a [ényszorok kolelezo jelleg idGsza-
kos vizsgalatanak bevezelésél és meghaldrozoll paramé-
terek szerinti bedllitisat, valamint hidnyossag esetén a
jarmd szolgalatképtelenné mindsitését. A jarmivek halo-
gén izzokkal orténd felszerelésére - taldn a majdnem
kialakult mozdonyvezel6 sztrajk hatasara is - a baleset
utdn sor keriill.

A baleselel kovelden a székeslehérvari mozdonyveze-
L6k nyilt levélben fogalmaztak meg kiveleléseikel, ame-
lyekel orszigosan ezerolsziz mozdonyvezeld, aldirasa-
val nyomalékosiloll. A levelel elkiildiék a kozlekedési
miniszternek, MAV vezelének és a Vasulas Szakszerve-
zel [6litkaranak. A mozdonyvezelék korében lalan akkor
fogalmazddoll meg elGszor az igény arra, hogy sajal

keziinkbe véve tigyeink képviselelél, hatékonyabban

tudjuk megfogalmazni és érvényesileni érdekeinket.

gy kollégdnk (és kis hijan obb ember) tragédidjanak
hatdsdra ragadlunk tollat. Célunk: felhivni az illetékesek
Jigyvelmél. és nyomatékosan kivelelni az ulébbi években
kialakult dallandé veszélyhelyzelek megsziintelésél. Minl
ismereles. auguszlus 20-dn a késé éjszakai orakban si-
lyos vastli balesel tortént, amelynek kivelkeztében egy
kollégank szornyethall. Tudjuk. hogy a balesel kiriilmé-
nyeinek kivizsgdlasa nem a mi feladalunk. és még sok
szakértdi vila fogja megelozni a vélkesek feleldsségének
megdallapildsal. Ennek ellenére szerelnénk felhivni a fi-
Jgvelmet néhany dltalunk levont kiivetkezletésre

N

N

Az ulébbi években minden gyakorlali lapasztalalol, hos-
zdértést nélkiilozo. és a vonatkozo ulasildsokat figyelmen
kiviil hagyo. foleg anyagi nehézségekre hivatkozo rendele-
lek mialt alakultak ki veszélyhelyzetek. Ezek a rendelke-
zések, modosildasok sajnos nap mint nap a fent emlitell
hasonlo, vagy anndl stilyosabb baleselekel idézhetnek eld.
laldn a szerencsének vagy a mi dldozatos. koriiltekinté
munkdnknak kiszonheld. hogy eddig nem tortént tobb bal-
esel. A fent emlitett balesel ismereleink szerinl a kovetke-
z0képpen tortént: Polgdrdi-Ipartelepek-Polgdrdi dallomdsok
koz0lL - viros, lehdl lilos jelzdvel fellartozlaloll lehervonal-
ba nagy sebességgel (laldn fékezés nélkiil. kb. 70-80 km/h)
belerohant a szabdlyosan, tehdl szabad jelzéssel és menesz-
téssel indulasra felhalalmazoll személyvonal. Minden mu-

laszlas ellenére a lerep- és a ldlasi viszonyok

Sigyelembevételével ez a balesel nem. vagy nem ilyen si-

lyosan kiovetkezhelell volna be az aldabbi koriilmények
kozoll:

Ha a mozdonyok és a vezérlékocsik vildgitasa a kornak
és a koriilményeknek megjeleld. Jelenleg a MAV-ndl a hom-
lokfényszorck max. 100 W leljesitményd izzokkal és kritikdn
aluli foncsorokkal vannak elldtva. a MAV-elirdsoknak
nem megfeleléen. Ezekkel az izzokkal max. 30-10 m-re
lehet ldatni 100 kmy/h sebesség mellett, ugyanakkor a legki-
sebb féktavolsdag ennél a sebességnél 300-400 méter:

Kivételek azok a mozdonyok. amelyekel a beoszloll sze-
mélyzel a sajal anyagabol és munkdjdaval dtalakitott. ~(1dé-
szakos mozdonyvizsgdlatokon a mithelyekben ..Nem szab-
vanyos” jeligével megrongdljdk. és vissza szerelik a kisebb
leljesitményiire!) Ugyanis a v.959b.1987/1 modosilas szerinl
szabvdnyos zdrjelzd tdresa - kozismert nevén macskaszem
- csak akkor lathaté meg a vonat végén. ha a megfeleld
erdsségl fényt visszaveli. Mivel a személyvonalol lovabbi-
{6 mozdony ilyen fényerdvel nem vilagitott. ezért kollégank
iddében nem észlelhelle az eldlte dllo tehervonalol. Hozzd-

Jdrulhaloll még a balesel kimeneleléhez az a koriilmény is.

hogy a kizelmiiltban parancskonyvileg elrendellék az em-
litett vonalszakaszon a személyvonalok .CSM™ azaz csak
mozdonyvezeldvel - lorténd lovabbildsdl annak ellenére.
hogy a bizlonsdgi berendezés az ulasildas koriilményeinek
nem felel meg. k=t megelézéen 16bb forumon is szovd lelliik
aggdlyainkal kiilonbozd rendelkezések bevezelésével kap-
csolatban, de érdemi intézkedések nem toriténlek. A vildgi-
lassal kapcesolalos felvetésiinkre a kivelkezd valaszt kapluk:
Nem az a lényeg, hogy mi ldssunk, hanem hogy minkel
lassanak.

K

&
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A sajdl és ulasaink biztonsdga érdekében siirgds inlézke-
désekel lalunk szitkségesnek a kéles bizlonsdgol nyijlo
rendelkezések és technikai feltélelek megvallozlaldsdra.
Fizekbdl felsorolunk néhdnyat: I. A vasiti vonlald jarmivek
legaldbb a koziti kovetelményeknek megfeleld vilagitdassal.
kodlampdaval legyenek elldtva. 2. Vonjak vissza a jelfel-
addsra ki nem épilell vonalakra a ,.CSM™ alkalmazd
A forgalmi dolgozok semmilyen kiriilmények ki
dolgozzanak egyfolyldaban 11 ordndl libbel. Sziinjon meg
a24. esetleg 36 ords folyamatos munka: emberhidny miall.
4. Yonjak vissza a 14 ords .CSM™ alkalmazdasdt, amit 12
orarol emeltek fel. Koztudoll, hogy egy idd utdn a koncent-

ralo képesség csikken. és ez nem elhaldrozas kérdése. A
rendelkezés megvdllozlaldsa eloll sem voll gyakorlal -a
személyvonalokkal torténd lezdrds a 12 ora leteltével. de
[gy a vezeldinkel dszlonzi a fordak irredlis kialakilasdra.

J. A legulobb bevezelell (példaul Székesfehérvdr Vonlaldsi

sodlali idd és vdlldsi idd leroviditésének

I'6nokség) gépuizsg
visszavondsa. A mozdonyok feliileles dlvizsgaldsa és a
kapkodds ugyanis sok veszély forrdsa. 0. Fokozollan elle-
ndrizni kell a még alakjelzds vonalakon a jelzék kivilagi-
lasal és miszaki hasznalhalosagal. (Sok esetben a felléle-
lek sem bizlosilollak.) Iddvel a petroleumos belél elektromos

Jényforrassal valo polldasa. 7. A kozvellen forgalommal

asszefiiggésben dolgozok bérének olyan szintre lorténd eme-
lése. hogy meg ludjon élni a jovedelmébdl. ne kelljen kiilon-
boz6 médon szabadidejében még annyit dolgoznia. hogy a
munkahelyén mar eleve faradtan. gondoktol agyongyolor-
len jelentkezzék szolgdlatra. Iz sajnos majd’ mindegyi-

kiinkre jellemzd.

Ugy gondoljuk. hogy a fent leirt ellentmonddsos koriil-

mények (technikai kozépkor) kozolt biztonsdgos és korsze-
rii dru- és utasszdllitas nem bonyolithato le. Ne lehessen
in~dok a koriilmények konzervdldsdra. vagy neldn rontd-
sdra a filléreskedés, amikor egyes vezeldink lizezres télelii
prémiumokal. julalmakal kassziroznak be. amely megha-
ladja néhdny apro, de_fonlos vdllozlalds bevezelésének
koltségeil. I sorokkal nem pdnikkellés vagy vezeldellenes
hangulal ébreszlése a célunk. hanem olyan vdllozlaldsok

meglélele, amelyek megsziinlelnék szinle, kamikaze mod-

jdra lorlénéd munkavégzésiinkel. Nem milliardos beruhd-

zdsokal kériink. hanem z6si 6s kis kollségekel igény-
16 vdltoztaldsokal. Ne torténhessen jbol daldemokratikus
intézkedés. (Példdaul a 40 ords munkahét bevezelése a
munkaiddk, normaidék szorildsaval és a béremelés visz-
szalartdasdaval.) A hasonlo tragédiak elkeriilése érdekében
elsésorban nem magyardzkoddast varunk. hanem konkrél

6s hathalos intézkedéseket!”

2019. julius-augusztus

Mély fajdalommal bticstizunk,
Popity Zolta
opity Zoltan

mozdonyvezel kollégalol, aki életének 57. évében, silyos belegség kivetkeztében

2019. janius 28-an eltavozott kozoliink.

lgy igazi egyéniséggel lettiink szegényebbek. Jellegzeles humora, ..csendes” személyisége sokaknak hianyozni fog.

Hidnya mindenkiben Gt hagy, mely potolhatatlan.

Nyugodj békében Zoli!

WKiizdottél, de mar nem lehel,

a csend olel dl és a szerelel.

Csak az hal meg. akil elfelejtenek.

orokké él. akit nagyon szerettek”
(T6th Arpdd)

gy emberként gydszolja a szegedi tagesoport.

Eil

Eil

Vonaton iilsz, szemeid konnyektdol

szenved.
Vonaton iilsz. orékre ill hagysz minkel s
mindent.

Nem bucsuztdal, mert nem tudtdl,
Csak elindultal.

Elindultal egy fény utdn,

Mely dtdlelt és vitt tovabb.

Oda, hol az élet mas.

De ol fogsz élni.

Hova a gondolal jul csak dl.

imlékezziink, hogy ki voltdl.
S mindenre. amil le adtal!
kmlékezziink hal,
imlékeinkben élj lovabb

U5 vdrj rednk!

Iden,

Oll vdryj rednk,

Ott, hol orok napsugdr

s élel vdr redd!

Mozdonyvezeldk Kiskunhalas

Mély fajdalommal tudatjuk, hogy hosszantartd betegség utan, életének 55 évében elhunyt

Németh Karoly

kiskunhalasi mozdonyvezetd. Egy mindig vig kedélyt, jo humort kollégat vesztettiink el, aki ezeket megtartva,

batorsaggal vallalta, viselte betegségét. Tisztaban volt helyzetével, mégis O biztatott minket beszélgetéseink

alkalmaval, s6l hozza iranyithalluk a hasonld gondokkal kiizdd kollégait, hogy [élelmiikel segilse feloldani. Az utolso

beszélgelésiinkkor éreztem, hogy valami nines rendben, mert nem volt olyan erdleljes a hang, a tavoli c¢élok, mar

egyre kozelebbre kertiltek. De azt nem tudtuk, nem akartuk tudni, hogy ezek ennyire gyorsan koddé valjanak!

Nyugodj békében Karcsi!

iz
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A vasuti
krizisintervenciorol

A baleseli eseményben érinlell. lelki traumatl elszenvedd mozdonyvezelGk
lamogaldsi programjdarél még mdjusban dallapodoll meg egymdssal
a Mozdonyvezelék Szakszervezete és a MAV-START. amelyril e lap
legutobbi szamdaban is beszamollunk.

A program egyik eleme-
ként pszicholdgiai segit-
ségnyujtas biztositasaval
segili az eseményben érin-
tett munkavallalok menta-
lis egészségének megorzé-
sél, és az aléll trauma
pszichés hatdsainak feldol-
gozasat. A Mozdonyvezetdk
Lapja kérésére Zerkovitz
David pszicholdégus dssze-
foglalta, a balesetekben
érintett mozdonyvezetéket
fenyegetd pszichés kocka-
zatokat és azok kezelésé-

” r

nek modjit, lehetségeét.

Foto: Orvos Pal

A kozlekedéshez - igy a vas-
Gtihoz is - sajndlatos modon idénként hozzatartoznak a személyi és anyagi karokkal jaro események. Ezek koziil
hozzavetdlegesen évente 120 olyan természetd, ahol magyar palyahalozaton egy vastti szerelvény az Girszelvényen
beliil tartozkod6 személynek okoz stlyos, vagy haldlos sériilést. A gazolasokrol gyakran a sajto is beszamol,
alapvetd kortilményeik az NFM KBSz honlapjan is megtaldlhatoak, de mi torténik ilyenkor lélektani értelemben?
A kérdésre a szakmai és a laikus kozonség is altalaban az elhunyt (lobbnyire sajat akaratanal fogva a vonal elé
[épett) ember szempontjabdl keresi a valaszt. A masik, csak igen sziik korben targyalt résztvevije az eseménynek:
a vonalszemélyzel. Ide tarlozik lermészelesen a mozdonyvezeld, és a vele egyiill a vezeléallason larlozkodo
személyek, valamint minden olyan vasutli dolgozo, aki landja a tragédianak: jegyvizsgalok, forgalmi szolgalaltevek,
vallokezeldk.

Reakceidjuk a legvilagosabban a gydszfolyamat leirdsaval fogalmazhalé meg. A folyamal szakaszokra bonthato,
ezek koziil az els6 sokkhatds jellegl, majd szerepel kaphat a lagadas, az érzelmek fellorése (,Miért pont én??7),
akar harag is megjelenik, késébb a depressziv, a szembesiilést végiil az elfogadasl és feldolgozist magiban fog-
lalé érzések, attittidok kovetkeznek. Fontos tudni, hogy ez a folyamat javarészt elére kodolva van az emberi
pszichében, ezérl megijedni, [élni 16le nem érdemes, karokal nem okoz, sil, ellenkezdleg: a feldolgozast segili.

A Lsegilség” pedig nem csak ebbél az aspeklushol érkezhet. A Vastlegészsésiigyi NK. KAl 6s a MAV kizolli
2019. julius-augusztus
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megillapodas alapjan a vasutasok (le-
hat minden munkavallalg, aki a fenti-
ekkel valaha is talalkozik). igényjogo-
sult ugynevezell ,Krizisintervencios”
foglalkozds igénybevételére. Mi, a rend-
szerben dolgozo pszicholégusok, pszi-
chidterek ilyenkor arra toreksziink,
hogy a trauma feldolgozisa a leheté
legkevesebb fdjdalommal, a lehelé legy-
gyorsabban véghemenjen, de legalabb-
is gy, ahogyan az a vasulas kolléga
szamara a legidealisabb.

Mit tapasztalunk ilyenkor, és mire
¢érdemes szamilani?

A hozzank fordulok kozil a leglob-
ben az Gn. ..flash-back™jellegli emlék-
betorésekkel kiizdenek, jellemzéen az
eseményl koveld par napig. Az els6
éjszaka altaliban dlmatlanul, vagy
nyuglalanul lelik. Valamivel keveseb-
ben szamolnak be evési zavarokrol,
amely szintén az els6 24 6raban eny-
hiilni szokoll. A szakirodalom, ¢s a
sajal lapaszlalal is azl mulalja, hogy az
érintettek kb. 13%-a igényel egynél tobh
konzultacios alkalmat, esetleg gyogy-
szeres szorongasoldast, és utobbi ér-
dekében pedig pszichiater kotelezd
bevonasat.

Talan megfelel alkalom ez arra,

2019. julius-augusztus

hogy t6bb tévhitet is eloszlassunk:

- szandékosan hasznéljuk a
konzultacié szot, hiszen a pszicholo-
gussal / pszichidterrel valo talalkozas
nem kotelez6, igaz. javasolt, de csupan
a lelki folyamat szempontjabol. Szak-
mai tény, hogy kotelezGvé tenni nem
szabad, az erdltetett feldolgozas inkabh
art. mint haszndl. A haziorvos pedig
enélkiil is elrendelhet betegallomanyt.

- a krizisintervencié nem azo-
nos a palyaalkalmassagi vizsgdlattal.
Teszteket itt is (de nem minden eset-
ben) vesziink fel, viszonl az itteni ered-
mények nem képezik az alkalmassagi
dontés alapjat. A protokoll célja a se-
gilség, nem pedig az elbirdlds. A meg-

7

jelenéshez nem is sziikséges beutald.

Az eseményl kovelé betegallomany
ulan a jogszahalyok és az orvos egyéni
dontése alapjan elrendelheld alkalmas-
sagi vizsgalal, de ez nem minden esel-
ben kotelezd, és a pszicholdgiai elbira-
las is joval enyhébb, hiszen nem
tjfelvételes dolgozo sziirésérdl van szo,
hanem a munkdba valé visszatérésrol.

Hogyan is zajlik egy krizisinterven-
cios alkalom? Az els6 1épés a jelentke-
zés, ahol fontos szempont az id6i fak-

lor: az idedlis krizisinlervencié az

kritikus eseményt kovetd 24-48 oran
beliil kezd6dik - de barmikor igényel-
het6. A legfontosabb elem négyszem-
kozti beszélgetés, amely inkdbb .ven-
Lilalas™ az érintell a sajat tempdjaban,
a neki megfelel6 felosztasban meséli
el, mi tortént vele, hogyan érez mind-
ezzel kapesolatban, vannak-e panaszai,
ha igen, melyek azok. A konzultacio
tehat mas, mint a rendérségi, vagy
munkavédelmi meghallgatds, itt nin-
csenek eldre deklaralt szempontok,
nem vallomdst vesziink fel! A beszél-
gelést kiegészilheli leszUfelvétel, amely
a pszichologuslt segili akludlis stresz-
sz-szinl meghatdrozasiban, sziikség
szerint pedig igy tud javaslatol lenni a
lovdbbiakra. A jelenlegi eljardsrend
szerint a tertiletileg illetékes vastte-
gészségiigyi rendeldintézelekben lehet
jelentkezni, el6szor a pszichiatrial ke-
resve (erre a rilka, de vénykoleles
gyogyszeres lamogalas miall lehel
sziikség), ha itt nincsen szabad kapa-
citas, a klinikai vagy munkapszichol6-
gus kell, hogy befogadja a munkaval-
lalot, méghozza soron Kiviil.

Zerkovitz David

vezetd pszicholégus

VE NK Kit.
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MAV START HIREK

Bemutatkozott
az elso KISS.

indulhat a tipusteszt

Kigordiill a szerelécsarnokbol az elsd KISS-molorvonal a Dunakeszi
Jarmijavito k. telephelyén. Szerddan varhatéan megkezdik a forgalomba
helyezéshez sziikséges lipusteszlekel. A MAV-START és a Sladler
Bussnang AG kozli megallapodasnak koszonheléen a KISS molorvonalok
2020 februarjatél dllhatnak forgalomba a vdci és a ceglédi el6vdarosi

vasttvonalon.

MAV-START 11 darab nagy-

kapacitasa KISS motorvona-

tot llit forgalomba a legfor-
galmasabb Budapest-Vac-Szob és
Budapest-Cegléd-Szolnok elévarosi
vastitvonalon. Az 4j jarmtiveknek ko-
szonhelden stabilabb lesz a menetrend,
ezen feltl az utasok elégedettségét
szolgdlja majd a modern, komfortos,
600 férdhelyes légkondicionalt utastér,
a korszerti utastajékozlato rendszer, a
vezelek nélkiili internet hozzaférés, és
a mobiltelefonok és laptopok toltésére
alkalmas halozati csatlakozok.

A két KISS motorvonat Németorszag-
ban és Csehorszagban kezdi meg a
hivatalos twbb honapos teszteket, amely
a forgalomba allashoz sziikséges Li-
pusengedély megszerzésének az el6-
feltétele. A folyamal meggyorsitdsa
érdekében a Stadler a probafutasokat
osszesen harom jarmfvel végzi majd
parhuzamosan, mig lovabbi kél jarmdi-
vel oklatési és képzési feladatokal lat-
nak el. Az @j jarmtvek jelenlds hazai
hozzdadoll érték mellelt késziilnek. Az

22 Mozdonyvezetok hapja

SE0I0 A

els6 11 KISS jelentds részének ossze-

szerelése - a Sladler és a Dunakeszi

Jarmjavilo stratégiai egyiittmiikodése

keretében - Dunakeszin torténik. Ezen
felil 8 szerelvény motorkocsijanak és
betétkocsijanak dsszekapesolasa, illet-
ve az Osszes jarmi tizembe helyezése
is itt valosul meg. Az emeletes szerel-
vények 132 db forgoviza szintén Ma-
gyarorszagon késziil, ezek gyartasa a
Stadler szolnoki forgovaz-revizios kiz-
pontjaban torténik. Harom szerelvény,
illetve a jarmtvek kocsiszekrényei és
a motorkoesik a Stadler emeletes vo-
nalok gyartasaérl felelGs svajci kompe-
lenciakozpontjanak irdnyilasa ala tar-
toz6 fehéroroszorszagi tizemben,
Minszkben késziilnek.

A KISS bemulatisakor tartoll rovid

ja.

tinnepségen Mosoczi Liaszl0, az Inno-
vacios és Technologiai Minisziérium
kozlekedéspolitikaért felelés allamtil-
kara kiemelte: ,,Az emeletes KISS sze-

relvények minden bizonnyal ugyanigy

jelképeivé valnak a magyar vasat meg-

tGjuldsanak, ahogy tobb mint egy évti-
zede annak szamitanak a hazai FL-
IRT-0k is. A kovetkezé masfél-két
évben a magyarorszagi utasok a vastiti

szolgdltatasok szinvonalanak djabb

jelentds novekedését tapasztalhatjak

s

majd. A jove év végéig két jelentds pa-
Ivafejlesztés is befejezdik a fovaros
vonzaskorzetében, dsszesen kozel 110
kilométeren, a Kelenfold-Szazhalom-
batta-Pusztaszaboles és a Ridkos-1Hat-
van vonalszakaszokon. Az Innovicios
¢s Technologiai Minisztérium a vasat
elévarosokban megmutatkozo verse-
nyelényét Budapest mellett a vidéki
nagyvarosokban is érvényesileni kivan-
»

Homolya Rébert a MAV Zrt. el-
nok-vezérigazgaloja beszédében kilej-
tette: A részben hazankban késziilé

2019. julius-augusztus

KISS motorvonatok segitségé-
vel novelheté a megbizhato-
sag, a rendelkezésre alls és a
hatékonysag, melyek egyiitte-
sen szavatoljik a kototpalyas
kozlekedés jovibeli verseny-
képességét és az utasszam
novelését. Kiilonosen hangsi-
lyos az ulasszam-emelkedés
Budapest el6varosi kozlekedé-
sében, azon beliil is a két leg-
forgalmasabb vonalon, a vicin
¢és a ceglédin. Mindkettén
5 szazalék koriili az éves ulasz-
szam-novekedés 2015 6la. Je-
lenleg mindkét vonalon 12.5-
12,5 millié ulast szallitunk
évenle. A MAV 11 birodalmi
lépegetdje 2020 elejétdl a
70-es és a 100a vonalakon all
majd forgalomba.”

A KISS-ek a legtijabb bizton-
sagi szabvany szerint késziil-
nek, és a gyarto ellatja oket az
TGS 1.2 vonatbefolyasolo
rendszerrel is, amely lehetévé
teszi, hogy az eurdpai unios
forrasokbal feltjitott vasttvo-
nalakon - a palyaparaméterek-
Lol figgden - a 160 km/h en-
gedélyezett sebesség
ténylegesen kihasznalhato

legyen.

A KISS vonatok tizemelteté-
si szempontbdl kivételes ru-
galmassagol biztositanak a
vastlldrsasag szamdra, ugyan-
is a jarmiivek a MAV-START
kotelékében tizemeld 123 da-
rab - szintén Stadler gyartma-
nyt - FLIRT motorvonattal is
kompaltibilisek, ezérl szinkro-
niizembe is kapesolhatok.

Mosz

forrés:MAV

2019. julius-augusztus

/okkenokkel, de végre
sinen az elso husz

1C+ kocsi

Elkésziill a MAV-STAR
nemzelko

Zrt. elsé hiisz, sajdl forrdasbol gydrloll,
Jorgalomra alkalmas, tj generdcios InterCily-kocsija a

szolnoki vasuli jarmidjavitasi telephelyen - jelentelle be a MAV Zrt.
elnok-vezérigazgaldja a helyszinen tartoll sajlolajékoztalon.

Homolya Robert elmondta: augusztushan
elkezdddhet tovabbi hetven, belfsldi forga-
lomra lervezell IC+ dsszeszerelése, amihez
a sajat forrds mellett kormanyzali koltség-
Léritést is kap a vastttarsasag. Kozolte, a
L6bb mint 6tven szdzalékos hazai beszallitoi
arannyal épil6 aj flolta nemcsak modern,
dizdjnos, hanem praklikus, kényelmes, ra-
adasul a kocsik egy része csaladbarat és
akadalymentesilell is lesz. Az IC+ kocsik
szamal évrdl évre novelve leheldség lesz az
IC-hélozal Kilerjesziésére, igy lovabbi Lerii-
letek vonhatok be a minGségi vasiti szolgal-
latasba. A beruhdzisok és a beszerzések
akar évi otven G+ jarm gyartasat is lehe-
L6vé teszik. Kiemelt cél, hogy a gyartasban
a magyar beszallitok a lehetd legnagyobb
aranyban vallalhassanak szerepet - hang-
stilyozta. Kitért arra, hogy az 1C+ koesik
gvartasa jelentds munkahelyteremtd hatéas-
sal bir: kétszazotven embernek biztosit
munkal a MAV-Starton beliil és legalabh
ugyanennyinek a beszallitoknal. Az aj 1C+
kocsikkal a Keszthelyre kizlekedd Balaton
expresszvonatokon, a Zahonybol és Miskolc-
rol a Balatonra; Budapestrdl Miskolera,
Békéscsabara Nyiregyhdzara tarté 1C-sze-
relvényeken talilkozhatnak majd az utasok.
AMAV-

latni a sorozalgyartast, mivel legalabb ha-

ART hosszti tavon szeretné foly-

romsziz Qj 1C+ kocsira van sziikség a sze-
mélyszallitasi piac 2023-ban varhaté
megnyilasaig - jegyezle meg a MAV els
embere. A jarmtivek hagyobb részére Szlo-
vakia, Csehorszag, Ausziria, Némelorszag,

Szlovénia, Svije, Lengyelorszag és Romédnia

vastllarsasagai mar megadtak a nemzeli
engedélyeket; a tobb célra felosztott beltert
kocsik engedélyezése a lipusvizsgalatok utan
torténhet meg. A 20 1C+ bekeriilési értéke
9.3 milliard forint. Az IC+ program kezde-
ményezGje a vasillarsasag korabbi vezér-
igazgaloja, Zarand Gyorgy voll, aki azzal
indokolta a személykocsigyartas megkezdé-
sél a szolnoki jarmdjavitoban, hogy ez a
levékenység bizlosilja a telephely hosszi
tavii fennmaradasat. Ugy vélekedelt, hogy a
MAV-START jarmiialloménya az unics for-
rasoknak koszonheten korszer(sodik, és
egyre kevesebb sziikség lesz a javili kapa-
citdsokra. A jarmiigyartas ezzel szemben
hosszii tdvon munkat adhat Szolnokon. Az
1C+ kocsik prototipusa 2013 nyaran késziilt
el, az Ausziriaban végzett futoprobak utan
egy évvel késébb mutattak be a nagykozon-
ségnek, majd az InnoTrans kidllitason Ber-
linben biiszkélkedett vele a MAV-START. Az
NKH ezutdn engedélyezte az elséként elké-
sziilt két kocsi kozlekedését a személyfor-
galomban. Csépke Andrés, Zarand Gyorgy
utodja is elkotelezett volt a sorozalgyartas
beinditdsa és hosszu tava felfuttatasa mel-
lett, bb sziz személykocsit. késébb mel-
lékvonali motorvonatokal is tervezett el6al-
litani. A sorozalgyartds elindulasat 2016-ra
lervezle a ldrsasdg, a lervek legalabb sziz
koesi gyartasarol szoltak, kormanydontés is
sziiletell a gyarlas finanszirozasarol. 2018
decemberére hisz kocesinak mar el kellett
volna késziilnie, azonban 2019 év elejéig
csak hat épilése fejezGdoll be.
Mosz
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Nem larl a
MAV-START

a cseh Regiojet
konkurenciajatol

Jové nydrtol megjelenik Magyarorszagon az elsé személyszdllitasban
mikodé maganvasal. Még nem ismerlek a jegyarak, am a cseh
maganvasil azl (géri, hogy buszjegyszinlli arakon ulazhatunk a Praga és
Budapest kizitt kizlekedd vonatokon. A MAV START a Magyar Nemzel
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kérdésre Rozolle, nem lart a versenyldl

RegioJet a Budapest-Bécs

viszonylaton teremt ver-

senyl a MAV-START-1al
szemben, amely az OBB partnereként
kinalja szolgaltatdsat a RailJel vona-
tokon. Csakhogy a RegioJet szamos
térségbeli allami vastt drai ald kindlt
a jegyeivel, mikozben fedélzeti szol-
galtatasa kifejezetten igényes. Hogy
viszonyul a hazai dllamvasut a kihivo
megjelenéscéhez? - kérdezte a lap a
MAV-START-161. A ¢ég szerinl a MAV
150 éves multjaval nyitott barmilyen

versenyre. A nemzetkozi kozforgal-

mu, menetrend szerinti vasuti sze-
mélyszallitasi piac szabadon elérheté
barmely vastli tarsasag szamara,
amely a vonatkozo hatosagi és egyéh
feltételeknek megfelel és rendelkezik
a sziikséges engedélyekkel. Jelenleg
Magyarorszagot érinté kozforgalmu
nemzetkozi vonatokal a MAV sze-
mélyszallito lednyvallalata, a MAV-
START mellett csak a GYSEV kozle-
kedtet, a vonatok tGtvonalan érintett
osztrdk, német. cseh vagy roman al-
lami vastttarsasagokkal kolesonos
egyliltmikodésben.

Az infrastruktirdhoz valé hozzafé-
rés elbiralasa egy. a MAV-16] és min-
den més vasilldrsasaglol szervezelileg
ftiggetlen allami szerv, a Vasuli Palya-
kapacitds-eloszto Kft. (VPE) hatasko-
rébe tartozik 2005 ota.

A belloldi vasuli személyszallilasi
piac nyitasa 2023 el6tt nincs napiren-
den - emlékezletell a J\’IA\/’—S'I‘AR'I‘,
ugyanakkor nem tilok, hogy a magyar
korméanyzatnak maodjaban all a 2023-
as hatariddt egy alkalommal tiz évvel

meghosszabbitani. Ez azonban azt

jelenti, hogy mig a kozszolgaltatasban

nem kell versenyeznie az allamvasut-
nak, allami tamogatas nélkiil, tisztan
piaci alapon, nemzetkozi viszonylat-
ban miikodhetnek maganvasati tar-
sasdgok. Az drufuvarozasban a piac
2007 ota liberalizalt.

A 'jové nydron elinduld Regiojet ja-

' ratok kozvetleniil a Budapest-Bées

vonalon 1évé szolgallatasnak terem-
lenek alternatival. A MAV-START és
az oszrak allami vasul, az OBB szer-
z6dés keretében Liz éve napi 14 railje-
tet kozlekedtet Budapest és Bées ko-
zol, és a jaralok ulasai ezeken
Miinchenbe, Innsbruckba, illetve
Ziirichbe juthatnak el

Ezek a modern, magas szinvonalu,
légkondicionall, masodoszlaly mellett

elsd osztalya és prémium résszel, va-

lamint bisztréval is felszerelt jaratok
Tatabanyan, Gyérben, Mosonmagya-
rovaron és Hegyeshalomban is meg-
allnak, igy a belfoldi mellett nemzet-
kozi osszekotletést is nydjlanak az

ezen varosok térségében éléknek. A

jarmt- és palyafejlesztéseknek ko-

szonhetden az elmalt években folya-
malosan né a vasilon ulazok szama
a MAV-START belfoldi és a nemzet-
kozi jaratain, példaul Ausztria és Ma-
gyarorszag kozoll az elsé fél évben
7 szazalckkal tobben utaztak, mint
tavaly - kozolle a magyar vasttvilla-
laL.

A vérhaté verseny nyilvanvaléan a

jegyek ardban is megmulatkozik majd.

Még nem hoztak nyilvanossagra konk-
rét arakat, de a RegioJet kozleménye
szerint azok buszjegyszintiek lesznek.
A magyar és az osztrak fovaros kozott
oranként tobb autobuszjarat indul, a
FlixBus és a RegioJet is kindl székeket
kilenc eurd kortli arakon. A railjeten
egy iranyban a legolesobb tikett 13
curo, azonban ez korlatozott szamban
elérhetd ajanlat, a normal ar 40 eurd.
a retar 65. Ezekkel az drakkal kell
versenyeznie a RegioJetnek.

A legnagyobb magiankézben 1évé
cseh vasuli larsasag az elsé (¢l évben
3.1 millio ulast szallitotl, ami éves
szinten 12 szazalékos novekedés. A
novekvé utaslétszamra valo tekintettel
a cég Uj szerelvényekel vasarol, erre
a célra 921 millio koronat szerzell ér-

Lékpapirok kibocsitasabol.

Mosz
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» Gondolom. a cimben szerepld felsoroldst sokan zsigerbdl falytattak
Nos. nem feccollem idél. pénzl (pldane nem), energidal a fenli monddas
lorténelének Rutatasaba. Sejlem. nem vélelleniil sziilethelell ez a. mdr-
mar szlogenné avanzsdll, mondds. Manapsag, az lapaszlalhalo. hogy
nem a mezei vasulas értelmi képességei miall keriil eld ez a szdfokozdas,
hanem pont a felellesek csindlnak bohdcol a ..végvdri vitézbol™

Tehetik ezt minden Rockdazat nélkiil, hiszen 6kel nem fogjdk szembe kopni

az ulasoR!

asulit Illwloll KEf

st lehel meghok- -

kentd kinyilatkoztalasok-

nak. Egyik ilyen, a kozosségi oldalakon
megjelend egyfajla lartalmak rosszal-
lasa, magyardn: ne szidjuk a vasutat!
Kedves Vezel6ség, konnyt azt szerel-
ni, aki minkel is szerel - irja a Biblia!
Sajnos, az egyszer( vasulas a Rend-
szer sziikséges rossz eleme, vezelGi
szinten, a nem kedvelt kategoria - egy
probléma. Egy olyan gond, amely
(igen, fonokeinknek amely, nem aki!)
gondolkodik, érez, igényei vannak,
ezért szoba kell allni-, torédni vele, sot
olykor meg is betegszik: szoval, mun-
kat ad: draga iddt kell aldozni ra, mi-
kor annyi mdst lehetne esindlni! Igen,
ez oridsi kellemetlenség! Volt egy kor-
szak, amikor az ellenkezdjél probaltak
elhitetni veliink, csak éppen Llettek
nem vollak a propaganda mogoll. Sze-

rintem szandék sem. Egy ideje, a va-

sutas médiabal eltiintek a .végvari”

munkal méltaté megszolalasok! A

hallgalés, inkabb Liikrozi a rolunk al-

munkaltatoi ¢
nalom: htzza mindenkizazzeyczol.

e

sz0 nélkil! L
Nem kell messze menni ahhoz, hogy
lassuk mekkora probléma a szimpla
vasulas - a vezelGi szinl csak az egyik
sszegmens. Nagy banatunkra, tobb te-
riileten az oldd meg elv érvényesiil!
Az ilyen felfogas nélkiilozi az ember-
séget. a munkaerd tiszteletét, és nem
Iéteznek normak a teherbirds figye-
lembevételére sem! De, rendben van,
vegyiik tudomdsul: a nalunk dithongé
vad Kkapitalizmusba, belefér az igavo-
né alizdsa. De mire ez a fennhéjazas?
Ha egy kicsit belelapozunk az élet-
lapaszlalatunk nagykonyvébe, rogton
latjuk: nincs anndl rosszabb, ha vala-
ki talbeesiili a sajat képességeil, és
munkdja minéségi voltaba vetetl hite
vak. Lelkesedése kozben fel sem Linik,
hogy embereken. csaladokon, az ula-
zokozonségen giazol al! Tetézi a bajt,
ha az eflajla hiilyeség szorgalommal

parosul. Az ilyen ember sosem lesz

-HR T
anla ki-
e

drraa émdn, csak sorjazza azl.
A vezetGség meg lartja neki a bakott——__

Az ilyén amokfulds gytimolesének az
utazokozo ¢ 6s a végvariak” isszak
meg a levét! Lathatéan, ez nem gond!
Gondoljunk csak a fajdalmas menet-
rendekre, a zsifolt vonatokra, a szo-
katlan helyzeteket kiséré kaoszra,
vonatkésésekre, a vonatok forduléoal-
lomason torténd felkészitésére - ez
csak par szem, a sok, utazokozonséget
érintd, aberraciobol, amelyen nem
tudnak drra lenni az illetékesck. Fs
még nem beszéltiink a végrehajto szol-
galatol ér6 ,sortiizekrol™

Fogjunk egy szakdcskonyvet, valasz-
szunk ki egy receptet, tanuljuk meg!
Nem nehéz, ugye? Akarki meg tudja
csindlni? Igen! De, min mulik az, hogy
a recepl alapjan, finom étel keriil ki a
keztink koziil? Nos, az iskolai végzetl-
ségen bizlos nem! Esetleg azon, hogy
a szakdcs meslerségel (izziik jo ideje?
444L... Van rossz vizvezelékszereld,
trehany auldszerels, gyenge orvos,

pupék pék, pont szakacshol ne lenne

kéthalkezes? Tehat, az iskolai végzelt-
ség, és egy adott teriileten eltoltott idé
sem jelent teljeskort garanciat az il-
let kivalo szakértelemére, mert a
tehetség hidnya meg fog mutatkozni
az elért eredményekben, az elvégzell
munkdban., illetve a munkavégzés
szinvonalaban. Az embert, értelmes
Iényként (nem rohog!), sok mindenre
meg lehet tanitani, de miivésze csak
akkor lesz egy dolognak. ha van hoz-
74 tehetsége! Ha az élethen igy van ez,
pont a Vasuton lenne masképp? A
Vastitnak volt mar nem egy elhiresiilt
vezeldje, aki tuddsa, otetei nem vitték
elébbre Cégiinkel. Rdadasul, nem csak
a szakmai [elkésziiltség modernkori
elvirds, hanem képesség az emberi
kommunikdciéra is! Nem recézem:
van min javitani!

A kacska Rendszernek utasaink a
szenvedd felei! Egyes Kinyilatkoztata-
sok szerinl: a személyszallitis nem az
utasokrol szol! Akkor a Startnal vala-
mi nincs rendben! Bar, a helyzetre

némi magyarazattal szolgl, a fejlesz-
Lési-, 6s értékesilési vezérigazgalo-he-
Iyettes egyik nyilatkozata: .Meg kell
ismerni utasaink igényét!”. Szoval, a
MAV-Start egy tjonnan megnyitoll
falusi pékség, amely azon tiprodik,
mennyi kiflit siisson a reggeli nyitdsra,
nehogy rafizessen? Komoly? Az elmlt
tizenkét év nem volt elég a piackuta-
tasra? Ha vakon vagyunk, akkor a

jelenlegi irany helyessége is kétséges!

Sajndlatos, de ez pontosan beleillik a
képbe!

A végvariak” el tudjiak mondani,
milyen igényekkel taldlkoznak mun-
kdjuk kozben, az ulazokozonség ré-
szérol. Sajnos, a kommunikdcios lanc-
ban tdal nagy a lorzitas: mire
mondanivalonk eljut az ,emeletre”
csak gyenge Kulyaugatasnak hangzik,
ami a vev6ben inkabb utalatol valt ki,
semminl érdekldésl. Tehat a reakcid
helyes volta kétséges! Gond, hogy ez
forditva is igy mikodik: a fentrdl ér-
kezd szozal olyan sok sz{ir6n megy al,

hogy ritkan érteni ponlosan, mil is
akar a kiildé elérni. Ebbél a kevéshdl
minden atjatszo azt hallja meg, ami
neki tetszik, és tigy tovabbitja, hogy
neki jo legyen! Rendben, sarkos a
megfogalmazas, de a dolognak ez a

fizikdja!

Ebben a kozegben csak az utasok
¢és a mezei vasutas lehet vesztes. Mas
szinteken, mindenki be tudja biztosi-
tani maganak a jolétet. A .végeken’
kell szembenézni az elégedetlen, bosz-
szus ulasokkal. Nekik nem adatik meg
a betekintés a Rendszerbe, igy azl sem
tudjak miért rajtuk csattan az ostor. A
tehetségleleniil kredlt, debil megolda-
sokal nekiink kell elfogadtatni veliik.
Nem csoda, hogy sokszor hiilyének
néznek minket! Hidba, a vasit hagyo-
many6rz6: még ma is fel-felmeriil a
régi mondas: ,Iiilye, hiilyébb, leghii-
lyébb....

Veres Gybzd

’
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- Van egy almom...

z ulolso pillanatig htiztam, halasztottam a cikk megirdsat, hatha biiszkén
mesélhetem el, hogy feljelentkezésndl a felvigyazo kozolte, szabadidémben

menjek at a levelezébe a ruhasokhoz atvenni a tizenot évért jaré emléklapot,

Vé

SZOLGALATI ANEKDOT

meg a torzsgarda jelvényl. Nem igy lell. Igaz, meleg kézfogasokkal tarkitoll pezsgés
allofogadas sem lortént, és még egy ,kosz a hliségérl” tizenel sem érkezell a céges
e-mail fiokba. Sebaj. Viszont kaptam helyette Jenbacher tipust. Mint egy falat kenyér,
gy hianyzoll. Pedig csak ezért maradlam eddig a Cégnél, meg a 3:50-es, bennalvos
szolgalalokért! Azok is olyan ..jok™. Mosl nydaron meg plane. Nem panaszkodhatom,
hogy fdzom a pihenében! Lassan egy éve frtam eseménylapot az emlitett helyiség al-
lapotarél. Reszortosunk némi tiirelmet kért és igérte, minden t6le telhetél meglesz a

problémdk orvoslasara. Ez jelenleg egy jokora nulla. A fekvihelyek allapola esak tovabh

romlott, a kihelyezell rovarirté csapdakat két hét elteltével a takaritong szemétként
azonosilva eltakarilola, igy a csotanyok és egyéb rovarok egymast partiba vigva sza-
porodnak, buliznak az 6llozészekrényeink és az abban tarolt tulajdonunk nyjlotta
kényelemben. A késébb kihelyezell mtGanyagdobozos likvidalo eszkoz kiviil esik az
ingerkiiszobtikon. Azt mar meg sem emlitem, hogy a pihendk alatti dohanybolt el6tti
teriilet tovabbra is kiilonboz6 nacioja, rasszi, drogtol és/vagy alkoholgdzos tudati
fiatal bulizok, alkalmi és megrogzott kotekeddk, stricik és lanyaik Mekkdja, és a nyar-
nak koszonhetéen nem csak hétvégén csokkentik a pihenés komfortjat. Honaprol
hénapra, évrél évre érzem azt, hogy jartatom a szamat, sorolom a problémakat és

papagajként rikacsolok ugyanazokrol.

Ha csak ez lenne a gondunk, bizonyara a tovabbi mondatok sem sziiletnek meg,
ahogy olyan gondolatok sem, amik a vasuti kozlekedés veszélyeztetésével kapesolato-
sak. Evr6l évre visszalérd problémdk, a megoldas meg schol. frhatunk bejegyzést
tizemnaploba, eseménylapot, jarhatunk tandcskozasra, késziilhet jegyzékonyv és
panaszlevél is, az eredmény - sajnos - ugyanaz. Minden évben meglepetésként éri az
illetékeseket a bel6go novényzet. a szélvédéket atlathatatlanna tévo rovarok, vagy az
allando fenntartdsi hidnyossaghol eredé szolgdlatképtelenségek. A valaszt mindenki
ismeri: vagy a pénz hidnyzik, vagy az eszkoz., vagy az
alkalmazott, aki megoldhatna a problémat. Amikor
mi elbaltdzunk valamit, tegytik fel két masodperccel
kordbban indulunk el egy allomdsrol, egybél kést sze-
geznek a tlorkunknak, lesijt az .igazsag™ okle, pedig
a largyalason legleljebb harmadrendi vadlott lehet a
jarmivezeld. Az els6 a gyulalejd, a masodik a jegyva-
80. A szolgdlatlevé az induldsi id6 elérkezéséig nem
fGjhatna a sipjaba, ahogy a jegyvizsgalok sem emel-
hetnek fel a mancsukat. Okel valamiért sosem vonjak
felelGsségre emiatt. Miért? De nem vonjak felelGsség-

,-I

jarmivek, a palydk, a biztositoberendezés allapotan, vagy a munkavallalok

jarmi. A vizkészletel kiegészitik, ha sziikséges (amil szinlén a takarité ellendriz) a

re azokat sem, akiknek médjaban dllna javitani a szolgdltatas szinvonalan, a

koriilményeinek javitasan.

Van egy dlmom. Vezénylés szerint feljelentkezem reggel hat és déleldtt tiz

kozott. Peronon leviltom a dolgozot a hibatlanul tizemel6 dupla Flirtrél. Me-

netrend szerint lekozlekedtetem a vonatot a Déli palyaudvarra. Utkozben nem

kell fékeznem negyvenes, hatvanas, nyolcvanas lassijelre, a jelzok és egyéh

palya mentén elhelyezell eszkozok mar messzirdl, jol észlelhetGek. Erkezéskor

egy lakarito munkatars kérdés és kiilon megrendelés nélkiil lemossa a szélvé-

déket fiiggetentil attol, hogy az els6 hatvanba, vagy az afolotlibe tartozik a

zartrendszer( illemhely szennyviz larololarlalyat leszippantjak, és a szemeleskukakat
kitiritik. Menetrend szerint visszatérek Gyérbe és levaltanak. Egy ora pihenés utin
vagy visszalérek a Délibe, vagy fordulok egyet Hegyeshalomba. Mikor letelik a tiz-ti-
zenkét ora, elmegyek haza, pihenek 24 6rat, majd visszatérek egy éjszakas szolgalat-
ba, ahol nem kell azon sakkozni, hogy vajon hol tudok lopni magamnak masfél érat,
hogy Kicsil csukva larlsam a szemeimel. Ejszakds szolgalal utdn hazalérek és kozel
negyvennyole orat pihenek, hogy aztan kelléen kipihenten mehessek vissza tjra szol-
galatba. Ugye milyen szép dlmaim vannak? Nem kellene tenni azért, hogy ez megva-

l6sulhasson?

Fgy kollégank., aki 25, vagy talan harminc éve volt a Cégnél elintézte maganak, hogy
hasonlo modon jarhasson szolgalatba. Jenbacher tipus elméleti oktatison még egymas

mellett Gltink, majd par héttel késébb boldogan mesélte. hogy elhagyja a Céget és

atigazol mashova. Nem a pénz miatt mondott fel, hanem a vezénylés miatt.

Amennyiben a vezetésiink valoban meg akarja tartani a jelenlegi munkavallaloi
allomanyt, akkor egyetlen dolgot kell tennie: meghallgatni 6ket! Nem gy, hogy kije-
l6lnek egy napot, amikor épp 6k raérnek, tartani egy masfél oras forumot a semmirdl,
és akit engednek szohoz jutni, vagy azt meghallgatni, aki nem sajnélja a szabadidejét
és elmegy a laldlkozora. Ehhez le kell ereszkedni a mi szintiinkre. Odatilni a vezelal-
lasra, latni, alélni mindazt, amil mi és kozben megtudni, mik a
problémdk. Nem a [rissvizsgds, még szinle mindennek oriil6 gar- '
dat kell kipécézni erre a célra (kivéve, ha sajloparadét akarnak l
csindlni), hanem hozzdm hasonld. vagy 10-hisz évvel 6regebbe-
ket, akik szeme el6l feloszlott a lilakod és mernek beszélni a va-

16sagrol, a kkemény tényekral.

Danko6 Balazs
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PASTI LASZLO

TIZ-TIZENEGY ORAT
VEGIGTOLATTUNK

Nagyapdam is, apam is vasulas voll, ez azérl sokal elarul. Amikor Pécsre
menlem inasnak, még nem voll konkrél lervem, hogy mozdonyvezeld
legyek. Oll haromnegyed ével vollam. uldna egy ével lanmiihelyben
dolgoztam, majd a kocsimiithelyben és a fiit6hdazban is egy-egy ével, ezl
mar a gyakorlal keretében. A harmadévben, 1967-68-ban mdar csak egy
napol mentiink iskoldba. it napol pedig dolgoztunk a mithelyben -, akkor
még hatnapos voll a munkahél.

iulan végezlem Pécsell, idekeriillem

Bataszékre, a ftitéhazhoz. Itt viszont

nagyon kevés volt a pénz - 5.50-es
orabérrel vettek fel minket -, nem kerestiink egy
ezrest sem egy honapban. Egy kollégam, Péter
Pisti. akivel mar inasok is egyiitt voltunk, illetve a
ftitéhazhoz is egytt jottiink, javasolta, hogy men-
jlink ki utazni. Adédott is a lehetség, mert kevés
volt a fiitd, a fonok is mondta, hogy lehetne, még-
is hazodoztam téle: lattam a mozdonyvezelékel és
a fiitéket, hogy milyen koszos ruhdban jartak al-
landéan, meg hogy mennyit mentek... Pisti mégis
rabeszélt, hogy probaljuk meg, ha nem tetszik,
legfeljebb visszajoviink a méihelybe. Aztan végiil
is itt maradtunk mindketten. Egy évig voltam [{it6
- akkoriban egy ével kolelezden eldirtak tizelni -,
leginkdbb oreg segédkezel6k mellett, téliik sokat

tanultam a lapétkezeléshél. Viszonl 6k azért voltak
csak segédkezelok, mert szakmailag nem voltak annyira a topon, de pont emialt kolesonosen hagyatkoztunk
egymasra, mert ha valami baj volt a géppel, akkor jol jott az én mihelyes tuddasom. Sokat jartam 324-esen
egy segédkezelovel. Kisszivacsnak™ hividk. Hat-hét honapot tiizeltem neki. és mindig htizott magaval,
egy-egy forduloallomason, mondjuk Sarbogardon, hogy ..hasznosan” toltsiik az idél, magyaran szolva
mentiink kocsmazni. Persze akkoriban voltam 65-70 kilo, nem birtam vele Iépést lartani, mert 6 siman
megivoll nyolc-liz sort is akar. A tiizelés utan Dombovarra keriiltem g6zos tanfolyamra, ahol hetvenben
végezlem. Uldna vissza is jollem egybdl Balaszékre, ahol szokds szerint lartalékon kezdlem, ami itl akkor
411-es voll. A larsaim kozil ugyan sokan maradtak oll,
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A bdtaszéki Urania mo:

ahol végeztek, és sokszor szép pa-

Iyat is belutottak, de én ezt nem ban-
lam, rdaadasul a bataszékieket min-
denhol elismerték. De visszatérve:
abban a harom honapban, amig ill a
tartalékon szolgaltam, volt akkora vo-
nalforgalom, hogy gyakorlatilag a li-
zenkét oras szolgdlathol 10-11 6rat
végiglolattunk. Csak ha egy-egy vonat
jart be, vagy ki, arra az idére alltunk
meg. Ezutan kovetkezell a bataszék-
pécsi vonal, nagyjabol hal évig jartam
arrafelé 375-0ssel. De ezekkel a ma-
sindkkal azérl Pécs mellell persze
jartunk mashova is, példaul Szek-
szardra, Tolnara helyi személyvona-
lokkal, Bajara, szoval ide a kornyékre.
A nagy hajlasnak persze az Gszi répa-
szezon szamitott, azokban a hénapok-
ban ledolgoztuk a haromszaz orat is.
A 375-6s utan iltem fel a 424-esre,
mégpedig a 009-esre. Ezen is jartam
kortlbeliil 6t évet. Ezutan kovetkezett
a romanok istenverése, a Dacsia...
Fzekkel a gépekkel is jartam hét évet,
raadasul személyfordaban, nalunk
2000-es gépek voltak, a helyi személy-
vonatokat hordtuk vele, sokszor egé-
szen Pusztaszabolesig. Kzeknek a napi
gazolajlartalya elég kicsi volt, siirtin
kellett felszivatni az tizemanyagol, és
mi kapesoltuk a szivallyat, nem voll
még rajla szintkapesolo. Persze volt
bel6le balhé is, amikor egy dllomdsra
bejards kozben elfelejtettem, hogy
bekapesoltam, aztan [rocsogotl ki a
Lartdly Letején a gdzolaj, id6nként be-
lakarva az ulasokal... Vollak is ebhdl
kartéritések! De a Déacsia nagyon han-
gos mozdony. Amikor mentiink a kol-
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légakkal Pécsre, tizemorvoshoz, a
hallasvizsgalaton gyakran hiztak a
szajukal, de azért megadiak. s utdna
megjottek az MD-k Bataszékre. Azok
mar Gri jarmivek voltak! Koriilbeliil
tizenkét évet tudtam ezeken a moto-
rokon utazni. Ennek az idészaknak
pedig tgy lett vége, hogy - ha jol em-
I6kszem - 1998-101, a Rétszilas-Sar-
bogard szakasz atépitésétol tobb Csor-
¢6 lett hadrendbe allitva. Nekem mar
elélle is volt tipusom Csorgére, de
nem akartam dolgozni rajtuk, szeret-
tem az MD-L. Azok viszonl kezdtek
kikopni, és a 41-esek megszaporoda-
saval atiiltem rdjuk. Annyi elénye
mindenképpen volt ennek az id6szak-
nak. hogy konnyi voll, mert gyakor-
latilag nem volt benne éjszaka. Este
lizenegy ora koriil voll az ulolso vég-
76s, és reggel [é] halnal kordbban nem
kellell jonni szolgalatba.

A nyugdijazasomal is mar ebben a
fordaban éltlem meg, de az ulolso szol-
galatomat MD-n toltottem! Bataszéken
ugyanis volt egy olyan szokds. hogy az
utolso szolgalatara mindenki fordatol
fiiggetleniil oda mehelett, ahova akart.
En az MD-t vélasziottam, tehat arrol
szalltam le utoljara. Kz 2004. dprilis
30-dra esett, 11 ora koriil végeztem, és
kisebb tarsasag csadiilt ossze Bata-
sz¢ken az dllomason, ahol némi {in-
neplés kiséretében elbticstztam az
aktiv szolgdlattol. De a napjaim azota
sem telnek tétentl. A porbolyi kisvas-
Gt mér csak kozelsége miatt is adodolt,
egyellen gzmozdonyuknak, a Rezél-
nek dltalaban én vagyok az egyik ki-
szolgaloja.

A gyorsvonalok altaliban 3-4 Pull-
mann-kocsival jartak, de a reggeli
személy, a 17-es™ viszont sokszor 8-10
kocsi volt, ez ment fel egészen Peslig.
Sebességiik sem voll nagy, Sarbogard

felé halvanas voll, visszalelé, mivel

Bogardon nem volt forditd, csak dtve-
nesek voltak a vonatok. Egy esetre
emlékszem csak, amikor Bataszék felé
mentiink orral, akkor, amikor Kadar
jott valamiért Bataszékre, és a kiilon-
vonal el6fuldja, biztosildja voltam
324-essel. Ehhez persze jobb szenet
is kaptunk. De visszatérve: a gyorsok
a424-esnek nem jelentett nagy terhe-
Iést, a személyvonat viszont mar ko-
molyabb volt, és példaul a facankerti
emelked6bdl el is kellett indulni! De
vigyaztunk, hogy ne perdiiljon meg a
kerck, és akkor gond nélkiil elinditot-
la, gyorsilolla.

Az Alfoldon viszont mar mas volt a
helyzet, jartunk Halas felé is. Oda iz
kocsival érkezell a vonal Jozselvaros-
hol, ezt el kellett vinniink tovabb Dom-
bovarra. A megallohelyeken nem allt
meg, de az adllomasokon mindenhol,
és persze megallohelyhél kevés voll.
A vonat sebessége meg 90/100-as volt!

iz azérl mar komolyabb feladat volt.

Egyik alkalommal megjott a vonat,
és a vonatvezet6 elég pokhendien
szolL:

- Vezér ar, hany perc késéssel indu-
lunk, mit irjak be a papirra, hogyan
biintessék meg magat? - nagyon fenn
hordtak sokszor az orrukat, hogy 6k
voltak a vonatvezetdk, féleg, hogy pes-
tiek voltak. Ot perccel késéssel jottiink
el, de azért megreszkiroztam:

- Kolléga ur. irja be rendesre!

- Ne szorakozzon velem! - kiabalt
ram - Majd kivancsi leszek Bataszé-
ken! Ha tiz perendl kevesebbel allunk
meg, azl a sorl percenként én fizetem!

- El'van borondlva, de drga lesz az
magdanak!

ITat jol van, ebben maradtunk, nem
szoltam semmil. El is indultunk, egy
oreg, nagyon jo [GLGm volt, mondtam
neki:

- Jozsi bicsi, lekeredjen ra a lapal-
ra! - A 424,009-essel voltunk, beosz-

Mozdomnyvezetok hapja 31

d49dN3d SQLSNd ¢l



'OS EMBER

tott gépemmel, nagyon j6 masina volt. Birta is. jol ki is volt
mérve, nyugodtan belekapaszkodhattam a szabdalyzoba, csak

ugy diiborgstt a kémény, amikor elindultunk az allomasok-
10l. A vége az lett, hogy plusz 6t perccel indultunk Halasrol,
és azzal az 6L perccel is alltunk meg Bataszéken, tehat me-
netrend szerint elhoztam a vonatot. Persze ahol csak lehe-
tett, a fékutakat is roviditenem kellett, de szerencsére szo-
ges megallis nem volt sehol. nem kellett cukrot osztogatni
az utasoknak. A vonatvezelé meg azért volt annyira driem-
ber. hogy kifizette a tiz korso sort! De azért hozzatette:

- Ezt nem hittem volna!

Persze akkor mar nekem is nagy mellényem volt: - It
nem hinni, hanem tudni kell! - feleltem. Persze a mozdo-
nyomban biztam egész ilon mar az induldstol.

Misik alkalommal szintén Halasrdl indultunk el Bata-
székre, és veliink egy idében indult egy mésik vonat Kele-
bidra. mi 424-essel, a masik M63-assal. A nagydizelen a
kolléga odaszolt nekem:

- Ocsi, nézd meg a zdrjelz6 dresl a vonatom végén! -,
de én sem maradtam ados a valasszal:

- Te el6bb meglatod az enyimét, mint én a tiédet! - Igaz,
a hatvanharmas ki volt terhelve, vagy lizenkét Pullman-ko-
csi volt mogotte, nekiink meg csak rovid, haromkocsis vo-
natunk volt. De 6t menesztetiék elGszor, utana jott csak
hozzank a forgalmista. Mondtam is a fGitémnek:

- Miska, kapaszkodj bele a lapatba, ezt a cstfsagot még-
sem hagyhatjuk!

Hat lIényeg az, hogy gy megindult a Bivaly azzal a harom
kocsival, hogy lehagytuk az M63-ast! Halas utan a két vonal
hosszan megy egymas mellett, igyhogy volt hol megel6zni,
viszonl az is igaz, hogy amikor odaértiink Kopolyara, az elsé
megillohelyre, csak itt-ott volt némi parazs a tlizszekrény-
ben, a nagyja mind kiment a kéményen. Nyomas is csak
nyole bar volt a tizennégy helyett! Utdna Janoshalmaig épp
csak gydszmenet voltunk, nagyjabol addigra szedtiik dssze
magunkal, de azért tetszelt a dolog Miskanak is:

- Titkdrom, milyen fasza menet volt! Ezért megérte!

ldénkét esibészkedtiink egymadssal, példaul locsoltuk a
masikal, leginkabb kannafedéllel. En ebben ugyan annyira
nem voltam benne, volt viszonl két kollégam, 6k nagyon.

S6t 6k nem elégediek meg a kannafedéllel, hanem mindjart ERETNRED — 5 17 ) o ——
© g L
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A kolléga a masik gépen meg mar neki is késziilt az akei-
onak. A probléma csak az volt. hogy a bejaré vonatnal fent
volt éppen a gépen az egyik utazo felvigyazo ellendrizni.
Ot persze a mozdonyvezel6 ellakarta azzal. hogy kihajolt
az ablakon. Igen am, csakhogy szamitva a vizre, a kell§
pillanatban behidzodott a konyhara, az utazé felvigyazo
meg nem szamitott semmire, hat persze, hogy telibe ta-
[alta a vodornyi viz! De szerenesére 6 sem fogla fel véresen
komolyan, nem lett belGle balhé. A [6nokiink is lojalis volt,
ha mindenképpen valamit adnia kellett, akkor inkabb elsé
fokozatként elvelte a balesetmentességil. Ez esak adhatd
volt, de nem kotelezé. Harom honapért szazotven forint

jart, ennek elvételével tulajdonképpen meg is biintette a

dolgozol, meg nem is.
Janival is elég sok borsot tortiink a mésik orra ald. Egyik

alkalommal 6 jott volna utdnam a 375-6sre, de beteget

jelentetl. Persze ezt én nem tudtam. Megjottiink a tola-

.

tossal. bedlltunk a [Git6hazba a géppel, és foglam egy-két
verebel. Azokal hezirtam a szerszamosladaba, ra is tettem
a lakatol. Nagyjabol harom éra hosszal vollak oda bezar-
va, akkor jelentkezell volna Jani, és menl volna vissza
Pécsre. Am nem tudoll jonni, ezért ériesileliek egy idésebh
fickol. Ez a kolléga meg olyan volt, hogy a legkisebb gond-

javal is szaladl be a [6nokhoz. Egyébként jo nagydarab

voll, vagy masfél mizsa, csak Bugyornak csufoltuk. Na,
de a lényeg: felszallt a mozdonyra, Kinyitotta a szersza-
mosladat, a verebek persze egybdl kirepiiltek, 6 meg hat-
rah6kolt. Szokdsa szerint rohant a felettesekhez, elpana-
szolni mi tortént vele. A fonok persze rohogott az egészen.
De azért biztositotta, hogy megnézi, ki volt a géppel, aztan
majd intézkedik. Legkozelebb jovok szolglatba, latom, ki
vagyok irva a tibldra, hogy jelentkezzek a fonok elvtarsndl.
Nem tudtam mire vélni, bementem:

- Fonok elvtars, latom, kinn vagyok a dicsdségtablan,
2) g

jottem, jelentkezem.

- Mit esindltal te multkor? - kozben nézegette a papir-

jail.

- Nem tudom, mire gondol, [6nok elvtars.

- Mit esindltdl a verebekkel meg a Berei bacsival? - A
Berei bacsival??? Semmil.

- De miért voltak verebek a szerszamosladaban? - na,
erre mar nekem is eszembe jutoll a maltkori tréfa.

- Az a helyzel, [6nok elvtars, hogy a Jani joll volna val-
Lani. AzL én nem tudlam, hogy belegel jelentell, és a Ber-
ci bacsi joll helyelle. - AzL mondja nekem erre:

- Vedd tudomasul, nagyon-nagyon le vagy lolva ezérl,
meg elveszem a balesetmentességidet is!- gondolkodott
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A szokdsos, kizel egyords késéssel érkezik Kiskunhalasra 1977, augusztus
5-én a 270-es szamui Meridian expressz. A lekintélyes. 12 kocsibol dallo
szerelvény élén az M63,004-es dolgozik. (Dr: Kubinszky Mihdly felvélele)

kicsit, majd hozzatette: - De csak tgy szoban! Ha Berci bacsi kérdezi, mondd nyugodtan, hogy ez tortént, milyen
biintetést kaptal!

Persze 6 is nevelell az egészen. Legkozelebb, mikor talilkoztam az 6reggel. mondtam is neki, hogy jartam a fénok-
nél.

- Megérdemled, gyerek, megérdemled! Oriilj, hogy nem rigom szét a seggedet! - persze azért tudtam, hogy nem
gondolja komolyan, lehetett érezni a hangjabol.

- Berci bacsi, még a balesetmentességimet is elvették, legalabb egy sort fizessen a restiben! - szekaltam. De soha

nem tudta meg, hogy igazabol nem is kaptam biintetést.
e o) O

Majdnem moziba mentem...

Mikor még a Pista bacsinak, azaz a .Kisszivacsnak™ tiizeltem, tortént egyszer. hogy megjottiink olyan tiz éra koriil
Dombovarrol. Nem is volt olvan hosszi szolgdlat, nagyjabol tizennégy ora volt csak. Jon be a fiirdGbe Téglas Imre
bécsi, 6 voll a fénikhelyelles, hogy .gyerek, vissza kellene jonni este!” - En meg pont a zuhany alalt dlltam...

- Imre bacsi, mikorra? Mert nekem estére mozijegyem van, igyhogy ne tal kordnra! - Nagy sz volt ez akkoriban,
Bétaszéken ezen kiviil nem nagyon volt mds szorakozasi lehetdség. Erre az oreg elvorosodott, az apré termetével el-
kezdett ugralni, és ram formedt:

- Mit szorakozol velem, hogy neked mozijegyed van, és nem tudsz jonni dolgozni? - Azt hittem, elharapja a torkomat,
gy kikelt magabol. - Jol, van, akkor nem is kell tobbet jonni dolgozni!

Hat jol van, nem szoltam semmil, megfiirodtem. Az oreg Pista bacsi mar vart a [iirdd el6t, 6 is megkérdezte:

~ Akkor vissza ludsz jonni? - persze neki is mondtam, hogy moziba menndk este - Es ezt mondtad az Imre bacsinak
is? Akkor ezért tolt le engem is, hogy hogy tanitom én a kadétot! De jol van, Kisfiam, menj ¢sak moziba, elsd az élet!

Hazaérek, logoll [iilem-farkam, egy 6ra mulva jon az értesitd. Addig-addig keverték a szolgalatokat, hogy elég voll
esle nyole helyelt csak lizenegy drara beérnem. fgy jo is volt, mert kilenc koriil ért végel az eléadas, addigra minden-
képpen beérlem. Ebbdl is latszik, hogy abban az id6ben nem szamiloll, hogy mennyi a pihend, csak jojjiink dolgozni,
azt is elnézték, ha volt még benniink ..par csepp’, inkabb elforditottiak a fejiiket a fonokok, csak a vasut menjen.

Dani Szabolcs
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] mdltkor a Chappe fivérek vasiti jelzésekre mdig kihato optikai tav-
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Az eldz6 epizodol
azzal az igérellel

f@] eztem b e, ho gy a Lalalé Chappe Lavjelzd rendszerél modosilolla ugy, hogy ;ul konkrétan a vasuli

R kozlekedés szabdlyzasdra tette alkalmassa. Treutler 1842-ben kétkart szema-

kozl6 rendszerének bemutatasaval kezdlem a mondandomat és most

meginl ezl leszem. Ugyanis Szdszorszighan egy Treutler nevii fel-

7/ hd /7 h
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mdsodik részben hazai forokat épitett a Drezdat Lipesével osszekold vasiti palya mellé, de ellentéthen

vizekre eveziink. Ez o credeti francia oplikai laviréval, e szemaforokal viszonylag kis tavolsagra
l’gy IS ZCSZ, de el6lle  helyezte el egymastol agy, hogy azok jelzési képei tavesd nélkiil, szabad szem-

lesziink egy Ris kitérét, " " , ) , on OTIERE
, .. .. lavkozlési feladatot lattak el elsésorban, de bizonyos jelzési képeik a mozdony-
b ar mosl nem a kOdOS személyzelnek adlak utasildst a megallasra. Osszesen hal fogalom kozlésére
Albionba, hanem volt alkalmas a jelzd, ebbél kellé - az A-bol B felé kozlekedd vonat dlljon meg,
Eur(jpdba’ annak is a és a B-bol A felé kozlekedd vonat alljon meg - vonatkozott a mozdonyvezeld-

mel is konnyen kiérlékelhelGek legyenek a szomszédos drhelyekrdl. A jelzék

hi=éns6 iIvd re. A feltaldlo a jelzok karjait Ggy alkotta meg, hogy azokra ferdén elhelyezett
ozep 'Sof erla yard. tiikkorlapokat erdsitett, amelyeket mindkét oldalrol lampaval vilagitott meg. A
tiikkroket olyan szogbe allitotta, hogy azok a lampa fényét a kozelgé vonat felé
verjék vissza. Ezzel elérte, hogy rossz
latasi viszonyok mellett vagy sotéthen is
Limpa Leimipa

| le lehetett olvasni az ltaluk kozvetitett
tizeneteket. 7. és 8. abra. llyen Treut-
ler-féle jelziket Magyarorszigon - bar
kiss¢ modositott formdban - a Déli vas-
Gt haszndlt az 1860-as években. E tény

azért is érdekes, mert akkoriban mar

PN N AR N

nem csupdn elektromos tavjelzo beren-
dezések, de 1859-et kovetéen Mor-

se-rendszert tavirok is tizembe alltak
egyes hazai vasulakon. (Pozsonyban, a
Magyar Kozépponti Vastt palyaudvaran 1847 szeptemberében nyill meg az
elsd 1avire allomés.) Treutler jelzdkel hasznaltak még Poroszorszigbhan, Svije-

ban és Auszlria egyes vasttjain is.

A Habsburg Birodalom leriiletén - amelybe akkoriban hazank is beletarto-
zoll - az els6é gézvonlatasu kozforgalma vasutat 1838-ban adtak at a forga-
lomnak. A vonal Florisdorfol kitotle dssze Deutsch Wagrammal. A vonalok

kizarolag nappal kozlekedhellek, a forgalmal palyadrok szines zaszlokkal

Mozdonyvezefok Lapja | 35

SALNIMALIA IVINUVZS

7z



7

SZAKMAI KITEKINTES

9.4bra

szabdlyoztik. A Birodalom teriiletén
eldszor 1846-ban a Bécset Briinnel
(ma Brno) dsszekapesolé vastton en-
gedélyezték az éjszakai vonatforgal-
mal, de minddssze 15 kiloméleres
sehességgel. Erdekes, hogy az éjszakai

jelzések adasara nem a jol bevalt an-

gol mddszerl alkalmazlak, hanem a

jelzést ado zaszlokal egyszer(ien szu-

rokserpenyd langjaval vilagilottak
meg. Helyhez kot jelzéket mindosz-
sze a veszélyes szakaszokon, alagulak,
belathatatlan kanyarok vagy mély
bevagasok elétt alkalmaztak. 9. abra.
zek a jelzok egy magas karora erd-
sitett voros fényd lampabol alltak. Tt
furesa modon a voros fény nem meg-
allasra, hanem ovalos menetre hivia
fel a személyzet figyelmét. A zold fény
viszont Ausztria elsé vasttjain veszély,
azaz. megallj jelzésként szolgalt. Aztan

az 1850-es évek elejétdl a Habsburg
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Monarchia teriiletén is a voros lett a
veszEly jele, a zold pedig dvatossagra
intette a mozdonyvezeldt. A ziszlokat
egyre tobb helyen taresak valtottak fel,
amelyek szarat a palya mellett, a fold-
be lehetett szarni. Kétfajta taresat
haszndltak. Volt, amelyiknek az egyik
oldalat zoldre, a masikat fehérre, és
volt amelyiknek az egyiket vorosre a
masikat fehérre mazoltak. A fehér szin
vagy a jelzés elmaradisa (jelzéeszko-
70k elrejlése) jelentelle - angol min-
tara - a szabad menetet.

Avillamos tavirok (tavjelzok) széles
kor( ellerjedéséig tigy Ausziridban,
minl Magyarorszagon elészeretetlel
alkalmaztak az alapjaiban Treutler
rendszerére emlékeztels, de mas ki-
vilelben készilell almend jelzésekel.
Osztrak teriileteken az Ggynevezell
kosarjelzdkel, Magyarorszagon a ko-
sarjelzokkel azonos elven miikodd
Laresas jelz6kel, ugyanis nalunk a vo-
ros-fehérre mazolt, fGzfavesszibal
késziilt kosarakat ugy a Kozépponti
Vasuton, mint a Tiszavidéki Vasatnal
voros fehérre mazolt kor alaka badog
taresak helyettesitették. Ezek az esz-

kozok - hasonléan Treuller szemalor-

jaihoz - elsdsorban tavkozlési célokat

szolgaltak. A 10. dbran az osztrak te-
riileteken hasznalt kosarjelz6l hason-
lithatjuk dssze a taresas- és a Déli

Vasttndl alkalmazolt, kissé modositolt
karos Treutler jelzdvel. Bar meg kell
jegyezzem, hazank elsé helyhez kotott
jelz6i ugyancsak korarjelzok voltak,
amelyeket elGszor 1850-ben a Pozsony
-Marchegg vonalon dllitottak fel az
alagat fedezésére, annak a két beja-
ratdn. A masik kosarjelz6t a Sopron
Bécstjhely vonalon létesitették a
FFischa patak hidjanak fedezése célja-
bol. (Azt sem art - ha csak zardjelben
is - megemliteni, hogy Magyarorsza-
gon mar 1847-ben felvetddott a hely-
hez kotott jelzok telepitésének gondo-
lata a lervezés alall all6 Keeskemét
- Szeged - Temesvar vonalon, de a
szabadsagharc eseményei miall a vas-
Gl épitésének kezdele néhany évvel
késébbre tevidott at. Az eredeti tervek
szerinl a felallitandd jelzdk valészin(G-
leg oszlrak mintlira késziill kosarjel-

70k lettek volna.).

Azlan az id6 malasaval a vasuli pa-
Iyak mellett felallitott jelzék las-
san-lassan elveszitették a tavkozlési
funkciojukat, feladatuk egyre inkabb
a vonatszemélyzel tajékoztatasara
szoritkozott. Ennek a jelenségnek az
oka elsGsorban abban keresendd, hogy
Samuel Morse - aki egyébként festé
volt - a new yorki egyetemen 1837-ben
bemutatta els6 villamos taviro készii-
Iékét, amelyhez 1839-re megalkotta az
tgynevezett MORSE ABC-t. Ez a be-
rendezés forradalmasitotta a tavkoz-
Iést nemesak a vasaton, hanem az élet
mads teriiletein is. Valojaban Morse
taldlmanya nyitolla meg az ulat a vas-
ati szallitds rendkiviil gyors térhddi-
Lasa elott, hiszen a kototpalyas koz-
lekedés elképzelhetetlen jo.
megbizhal6 és gyors kommunikacio
nélkiil. A Morse-féle tavirok kattogasa
- hasonléan a harangjelzések csorom-
poléséhez - 1obb minl egy évszizadon

al a vasul elengedhetetlen részévé
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« 11.abra

vall. E késziilckek a MAV halézatan

- ha nem csalodom - az 1960-as évek

kozepéig vollak haszndlatban.

De térjiink vissza a vonatkozleke-
dést szabdlyzo jelzésekhez. Mint azt
mar elézéleg lathattuk, az 1850-es
évekre gy Eurépaban, mint Anglia-
ban, a harom leglonlosabb szin a fe-
hér, a zold és a voros lell. A fehér (vagy
a jelzés elmaradasa) szabad menelel
bizlosiloll a kozlekedd szerelvények-
nek, a zold ovalos haladésra intette a
mozdony vezelGjét, a voros pedig ve-
szélyt (megdllj jelzést) jelentett. K
hosszu id6n at egységesen alkalmazott
rendszert el6szor a Dan Vasuat haloza-
tan valtoztattik meg. Eltorolték

ugyanis a fehér szint, mint szabad

jelzést, helyette a zoldet emelték be.

2019. julius-augusztus

2. 3. 4.

A lassan jelzésre a sirga és a narancs-
sarga kozolli arnyalatot, dan nyelven
Lbrandgull”, magyarul a ,lGizsarga”
szinl vezellék be. A megallj azonban
toviabbra is a voros maradt. A ddnok
szinskalajal eleinle csak a bajorok
vellék at, a 1obbi vasit még jo ideig
ragaszkodoll a megszokoll, régi szi-
nekhez, bar érdekes modon a leglobb
larsasag - ugy a hazai vasulak is - a
zoldel egyaranl alkalmaztak szabad
és lassan jelzéskénl is.

A vonatforgalom bizlosildsa a nyilt
vonalon az angliai vasutakon mar vi-
szonylag koran, az ugynevezell blokk-
rendszer (1érkozi kozlekedés) beveze-
tésével valt lehetségessé. Az Oszirak

Birodalom Lleriiletén - és altalaban

Eurépdban - azonban jelentds lema-

radas voll lapasztalhalé. Nalunk na-
gyon sokdig idokozben kovelték egy-
mdsl a vonalok. Késébb az atfuté
kosdrjelzési rendszert tették alkalmas-
sd a térkozi kozlekedés szabdlyzasara
tigy, hogy a jelz6k egyben a érkozok
halaral is jelolték. 11. dbra. Sajnos,
azonban a jelzést ado eszkozok nem
vollak egymassal [tiggési viszonyban,
ezérl a bizlonsag kizardlag a palyaér
figyelmén és fegyelmezellségén ma-
lott. Az Osztrak-Magyar Monarchia
elsd, valoban biztositott térkozi koz-
lekedésre berendezett vasutjan
1877-ben indult meg a forgalom. Itt az
egyes jelzok mar angol mintara kény-
szerkapesolatban voltak egymassal,
és a releszelésiiket csak villamos in-
duktor segitségével lehetett oldani, ha
a kovetkezd térkozjelzo oldast adott.
A jelzék kettés kara szemaforok vol-
tak. Mindig a megfeleld iranynak ér-
vényes Kar jelzése volt a mértékado.
12. dbra. A karok vizszintes dlldsa a
tovibbhaladast liltasat jelentette.
A Magyar Allamvasutak 1885-ben 1¢-
tesilette az elsd biztositolt térkozjel-
zokkel felszerelt palydjat Godolls és
Aszod kozoll.

Lassuk. hogyan tortént a korai va-
sulakon az dllomasok fedezése! Ang-
lidban médr nagyon kordan az dllomésok
el6ll fedezd (védd) jelzdkel alkalmaz-
tak. S6t, az allomast fedezd jelz jel-
76561 az eldlle [ékultavolsagra elhe-

Iyezell jelz6n megismélelték (elGjelzil
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) Nem bigtasitalt alak bejirali jeleok jolobsed

(6) Megilijt
Nappal karos jelsin gy jelsikar viessintessn sz drbootil i
jobbea (15, ibra); thresis jelean ki alaki jeloitiresa viros lapjival ]
o vonsi felé fardiiva (18, dbra); sdtéthen karos & Liresds jolsdn
egyardnt ogy vords fny (17— 15, ibra).
| |

13, dbra 16, b 7. b

tr'li':"u!r.

jeleh nem jelel s bohalsdils
netrond Bejirat irdnya clmil
i requiclkezdshid]

]
wilds ntdn dAdandral kapott
halniliia Iranyit da ennek meglfelelSen

vorza & bohaladis sohossépét.

- A nem bielosiioll firesis bejirali [elzbnek nloesen elfi-

Ha u thvolhaliths korlitozoii & a vonatol az Allombsra nem
lehed beborsitani: s kikiGlig kidir s tovibbhaladio megiiis
Jeledsi nadd feled ebiil o vonnlra érvényes hlinlines Ekitiivelsieban
durraniyikat kiieles a vighnyra helyezni.

A Ebddr o durrantyik elbelyerése utin kiteles figvelni a jelzd
filisit, Ma o jelodt tovibbholadist engedélyesd Alhshn Glliijak:
& durrantyikal ¢l kell tivelilani. Ila szonban o feleét o vonat
behalodivsa elitt ismét hehaladist megtiltd &lkasha allijak: a dar-
raniytikal azonmal vissza kell helyesni o viginyra. A kidirmek
- mis rendelkezést nem kapoll — esak a vonatnak a jelss
mellelt vald (eljes elhaladhss uthn szabad ax Mlomisen visszatérnie,

D) Alak P6jelzdk kiegfszitd (elzbsed

Ni karos ji :
R R A
f - n ._.. :
effyarint egy sirgs fény (2122, wﬂmm 2
- e i, Seobod & Babole dis oVl helln

alkalmazlak) hogy a mozdonyvezeld
bizlonsaggal megallithassa a vonalal
a véddgjelzo elott. Az eldjelzd jelzése
megegyezell a véddjelzd jelzési képé-
vel, de a jelentése mas volt, hiszen
mellette el lehetett haladni, ezért a
rajla [éva, jelzést ado kar végét - meg-
kiilonboztelésiil - fecskefark szertien
bevagtak. Angliaban vezették be elsd-
ként a fedezdjelzékkel megegyezd
formdju kijarati (induldsi) jelzdket is.
Ugyancsak az angliai vasutakon alkal-
maztak el6szor olyan dllomast fedezd
védajelzot, amely szerkezeti ftiggés-
ben allt a bejarati valtokkal. E kor
szinvonaldhoz képest rendkiviil kor-
szer(i eszkozokel mar biztosilotl be-
jarali jelz6knek nevezheljiik. Nalunk
még hosszu évlizedekel kellett varni
arra, hogy a vasiiti kozlekedés bizton-
sdgarol hasonléan fejlett eszkozok
gondoskodjanak.

Auszlria vasitjain az dllomdsokat
1845-ig gyakorlatilag nem védiék jel-
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zOkkel. Ha a tavolbalatas korlatozott
volt, akkor kellett csupan az allomast
egy karora felhdzott voros zaszloval
megjelolni. Ejszaka egyaltalan nem
hasznaltak az dllomasokon fényjel-
zést, mondvan, a térvilagitasbol a
mozdonyvezel tudni fogja, hogy al-
lomasra jar be. 1850-161 azonban so-
téthen a megallas helyét a felvételi
épiilet el6tt egy oszlopra erdsitett vi-
ros [impaval jelolték. Ha valamilyen
okndl fogva a szolgdlati helyre nem
lehetett bejarni (tolatast végeztek vagy
minden vagany foglalt volt), akkor egy
embert kiildtek ki jelzézaszloval, hogy
fedezze az dllomdst, ¢és ha vonat ko-
zeledne, azl dllitsa meg. Néhany vo-
nalon e kezdetleges fedezési modszert
még 1869-ben is alkalmaztak, emiatt
azlan elég gyakoriak voltak a ki-
sebb-nagyobb baleselek. Lassan azon-
ban a vasulldrsasagok a sajat jol lel-
fogott érdekiikben helyhez kotott
védajelzokel lelepilellek az allomasok
elé. E védajelz6k hazankban bbbnyi-

re villamos - eleintle galvintelepes,
késbb induktoros - miikodtetésii,
sulymotoros, taresas jelzok voltak,
amelyeket a védendé pont eltt fékut-
tavolsagra allitottak fel. 13. abra. Ma-
gyarorszigon az elsé villamos véddje-
1z6t 1870-ben, Rakos allomason
helyeziék iizembe. (A MAV halozalan
az 1960-as években még hasznaltak
ilyen jelzét, az 1967-ben kiadott jelzé-
si utasitasban mindenesetre szere-
pelt) 14. abra. A véddjelzok nem vol-
tak szerkezeti fiiggésben a valtokkal,
ezért a mozdonyvezetéknek fokozot-
tan kellett figyelniiik bejards kozben
a valtok allasat. Annak érdekében,
hogy e figyelési kotelezettségiiknek
bizlonsigosan elegel lehessenek, egy-
re lobb helyen telepilettek vallojelzo-
kel. A véltojelzok sokléle megolddssal
¢s kiilonféle jelzési képekkel késziil-
tek. A 15. dbran a Bender - féle valto-
jelz6 képél tanulmanyozhatjuk, mig a
16. abran a MAV 1935-ben hatalyba
léptetett Jelzési Ulasitasaban megje-

2019. julius-augusztus

lenilell valtojelzokel figyelhetjiik meg.
A 17, dbran egy Massachuselts allam-
ban dltalam lencsevégre kapott rend-
kiviil egyszeri valtojelzil lathatunk.

A nagyobb forgalmu vonalakon az
Osztrak Magyar Monarchia vasttjain
- angol mintara, de altol némileg el-
Lér6 kivitelben - rohamosan kezdtek
lerjedni a karos jelzdk, hiszen azok
jelzési képeit tavolabbrol és nagyobh
sebesség mellett is kétséget kizaroan
olvashattik le a mozdonyvezelok. r-
dekességként megemlitem, hogy a
hazai vasutakon viszonylag hosszi
idén keresztiil sotéthen masképpen
adtak a szabad jelzést a nyiltvonali
jelzokon, mint a bejarati (védd) jelzo-
kon. Mint tudjuk, a szabad jelzést
sokaig kizardlag a fehér szin jelentet-

2019. julius-augusztus
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le, de amikor a nagyobb varosokban
megjelent a gaz- , késébb a villanyvi-
lagitas, a sok zavaré [énybdl nehéz volt
biztosan kisz(irni a vasali jelzésl.
Réadasul a voros tiveg torése meglé-
veszthette a mozdonyvezel6t. A bejd-
rali (védd) jelzokon (Lalan) ezért - kiil-
foldi példak alapjan - Magyarorszagon
elrendelték a fehér fény mint szabad
jelzés hatalyon kiviil helyezését, he-
lyette a zoldet irtak el6 A MAGYAR-
ORSZAGI RENDELETEK TARA cimi
kiadvanyban megjelentetett, A magyar
kozmunka- és kozlekedési ministerek
1872. junius 27-én 10.192 sz.a. kelt
rendelete a vasutakon egyontel( jelzés
életbeléptetése irant cim torvényben.
A tobbi helyhez kotott jelzon tovabbra
is megmaradt a fehér fény, mint so-

Léthen adandoé szabad jelzési kép. 18.
¢s 19. dbra. Egy érdekesség: nagyon
sokdig az voll az alap (szabvanyos)
helyzele az dllomasoknak, hogy az
¢érkez6 vonal oda akadaly nélkil be-
jarhasson. Tehdt - ha voltak - a vé-
ddjelzdket szabad allasban kellett
lartani. Amennyiben valami miall az
allomdsra vonal nem volt bejarathalé
- példaul foglaltak voltak a vaganyok
vagy lolattak éppen - egy embert kel-
lett kikiildeni kézi jelzéeszkozzel a
legkiilsé valton tdlra az allomast fe-
dezni, ha pedig volt véddjelzd, azt a
tolatas befejezéséig, vagy a viganyok
felszabaditasdig megallj allasba kellett
forditani. Az alatt az id6 alatt, amig
barmely okbol kifolyolag vonat nem
jarhatott be a szolgalati hely teriileté-
re. el6irds szerint folya-
matosan szolt a harang-

jelzés.

Ezzel a vasiti jelzések-
kel foglalkozo cikkem ma-
sodik részét belejeztem A
folytatast lapunk kovetke-
70 szamaban olvashatjak
majd.

Moricz Zsigmond
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PALYAVASUT

18-as dbra

MAGYARCGRAZAGE HENDELETER TARA. 1872, 678

1. Baildrdan 4ll6 dllomas-védjelstk.
15, §.
Az dliomdel vidielsfk alkalmazdiia, 6. §

Az illomds-védjelzdk pagy forgathats jeleGliresdk agy A prildrdan ﬂiﬁjri:ﬁkjc{smﬁséga nappal,
mozgathatd karok, melyekock minden dllomds mindleét végén, Minden szilirdan ills jelzinél -
minden eligazis- & kercsstezdznél kell feldllitva lenniok. a)a lapos td H:saj (a viltétdresa kivételd 1)

Jel: tilos a bemenet.” ucyel) 8 ke

irdnyos kar, 8 vorss vildg:

A megillits jel annak jelzésére, hogy & bomenet tiltva
van, ax dlal adatik, hogy & forgathats jelzftiress lapjs »Megallas“t — nveszély.t
b) & lebajlott kar, a zald vildg:

derékszbgben a viginyhor, vagy karjelzdknél a kar
»Lassan“-t —  Vigyazat'ot

vizirdnyosan dllittatik.
e)a threea éle, afelemelt kar,afehér vildg:

Mindkét esetben éjjel a vardas vildg a megillitandd
vonat felé forditandd, midén is ennek ellendrzéscal az &llo-
J wozabadmenet“-ct — _ Biztonsdg*
“-ot jelent.

miés vagy eligards felé a fehér vildg motatkozik
Jel: ,szabad bemenet. )
E jelaz 4ltal adatik, hogy a forgathats jelzdtiresa a pdlyd- 7.8

val pArhuzamosan, vagy karjelzfkndl, & menot irdnydesl Az djjeli felek jelenttiniga,

jnhh;h: :;rﬁ kar ::5 fok n]ll.tl. "E:] ;‘;11; m!nm.;':al,é " A lithatd éjjeli jelek kozul kivétel nélkal,

indkét esetben éjjel a kize vomat - T
nek silungcataire as Allamiock helww;gﬂid- & VOros vilig ,Megallas™,
lig mutatandd. q

Akar mar jovore
llldll]hat a Szeged-Szabadka

vasutvonal kivitelezése

A magyar kormdny auguszlusi iilésén haldrozoll a Szeged-Szabadka
vastlvonal tjra nyildsdaval és felijilasaval kapcesolatban. a megvalosulds
2020-21-ben, a vonatkizlekedés 2022-ben megindulhal.

A két varos kozolli vasiti kapesolat
2015-ben sziinl meg a hatar lezarasa
miatt. Napjainkra a Szeged-Szabadka
vastitvonal tjra nyitdsa, a két orszag
kozotti vasiti kozlekedés helyrealli-
tdsa a szerb és a magyar kabinet sza-
mara prioritassa valt, megvaldsitisa
w pedig hatalmas eredmény lesz majd
a két orszag egytittmtikodésében.
Mint ismeretes, 2019 aprilisiban a
magyar ¢s a szerb kormany egyiitles
tilést tartolt Szabadkan. Ennek keretében Loriént meg az allorés, vagyis zold jelzésl kapoll a Szeged-Szabadka vasttvonal:
megallapodads sziiletelt a két orszag gazdasagi és tarsadalmi, oktatdsi, illetve kulturdlis kapesolatai szempontjabol kiemel-
Len fontos vonal felgjitasarol. A vastt elsdsorban a magyarlakta telepiilések dsszekollelésél erdsili, de az egész Lérség
gazdasagi erejére is kedvezden fog hatni a jovében. A kozos korméanyiilésen meghozott dontés érlelmében a személyfor-
galom 2022-re indulhat meg a vonalon, a tervek szerint a Szeged és Szabadka kozotti menetidd 30-40 perc lesz majd. A
vastlvonalal villamosiljak és ugy alakitjak ki, hogy késGbb alkalmas legyen tram-train lipusu kozlekedésre is. A szerh
oldali kivilelezésre a magyar Eximbank biztosit hitelt, a beruhazo a MAV lesz.

2019. julius-augusztus
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Mielétt  barki meghkérdezné, mi

itt!

toto: Szalados Istvdn

az, amirél szerelném. ha egyiill

gondolkodndnk. gyorsan eldrulom. Az F2-es ulasitasunk 15.19.2.2-
sokak dltal félreériell szakaszarol. Ezzel kapesolalos okfejléseimel
kivanom ill, e lap hasdbjain a mozdonyvezel§ kollégakkal megosztlani!

Eloljaroban annyit elmondanék, hogy
az interakliv oklatasokon egyfajta kozos
megegyezés alapjan a kovetkezoképpen
oktatjuk a bevezetGben emlitett pont
egyik fontos rendelkezését: amennyi-
ben fehér arboca, tovabbhaladast tilto
Lérkozjelz6hoz érkezik a mozdonyve-
zel ¢s arra egy vagy kelld sarga [énnyel
kapott fGjelzével elGjelzést, akkor adott
feltételek teljesiilése esetén a jelzé mel-
lett legfeljebb 15 kilométeres sebesség-
gel kiilon engeddly nélkiil elhaladhat.
Ha a kovetkezd fehér arboca jelzd is
megallj jelzést mutal, az el6tt meg kell
allni, és csak akkor szabad tovabb koz-
lekedni, ha valamilyen érlekezd beren-
dezés segilségével erre kiilon engedélyl
kértiink és kaptunk. Ez rendben is

2019. julius-augusztus

volna, hiszen ha igy jarunk el, csak a
biztonsagot noveljiik. A dolog azonban
tigy all, hogy nem ez van leirva az I2-es
Forgalmi utasitasban. Ebbdl adédéan
aztan nem all dssze liszta, egyonteli
kép az erés masfél oldalon megfogal-
mazolt szabaly végrehajtasaval kapeso-
latban. Ha a mi, fentebb emlitell verzi-
onkat vessziik alapul - magyarul azt,
hogy a mésodik és a loviabbi tovabbha-
laddst meglilto fehér arbocos onmiiko-
d6 térkozjelzék mellett esak kilon
engedély alapjan meheltiink tovabb -,
mindig maradnak elvarratlan szilak,
oda nem ill6 darabkdk. Engedjék meg,
hogy ennek megyvilagitasara egy korab-
bi, ezzel kapesolalos irasombol idézzek
néhany sort! It az elvarratlan szl (eny-

he képzavarral élve) az ..azonnal”
szocska lesz. Az alant olvashato idézel
a helytelen, rossz értelmezésbél adodo
megvdlaszolhatatlannak tiné problé-
miakra példa. .(...) a fehér rboccal ren-
delkez6, tovabbhaladast megtilto jelzést
mutalé térkozjelzok melletti kozleke-
désnek van egy olyan szabilya, amelyel
sokan félreértenek. Ez az omindzus
rendelkezés pedig nem mds, mint a
Forgalmi Utasilas 15.19.2.2. pontjanak
az ulolso bekezdése, amely igy hangzik:
»Az a) alpont ¢s a b) alpont masodik
bekezdése szerinli lovabbhaladéasra
vonatkozo eléiras csak akkor alkalmaz-
hato, ha a fehér arbocti 6nmikodd
Lérkozjelzo el6tti eljelzést is ado [Gje-

126 egy vagy kél sarga [énnyel megal-
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lasra utalo elgjelzést adott. Ellenkezo
esetben a vonatot azonnal meg kell
allitani és tovabbhaladni csak a rendel-
kezésre allo értekezé berendezésen
kapoll engedély alapjan szabad.” E pont
elemzése kapesan a mozdonyvezel6k
tobbek kozoll a kovetkezo kérdéseket
szoklak nekem feltenni:

- Mit jelent ez esetben, az azonnal
sz6? Ha az els6 voros - tehat nem sar-
da vagy kell§ sarga [énnyel vilagilo -
jelzé mellell elhaladva mar messzirdl
meglatom a vorosel, mindjart meg
kell-e allnom, és csak engedéllyel me-
hetek-e tovabb, vagy ilyenkor nem kell
komolyan venni az azonnal szot, fel-
mehetek egészen a jelzdig és ott kell
engedélvt kérnem?

- Ha komolyan veszem az azonnal
szoeskat és megallok jo messzire a jel-
76161, majd a kapott engedély alapjan
folytatom a menetet, akkor - jol mtiko-
dé jelfeladas esetén - ajelzéhoz érve
megallds nélkiil elhaladhatok mellette?
Hiszen megkaptam rd az enged¢lyt,
igaz, joval korabban. Avagy tjra meg
kell dllnom és ismélelten engedélyt kell
kérnem?

- Hogyan érlelmezzem az azonnal
szoceskal akkor, amikor sététhen t6bb
voros jelzol is latok magam elGll egy-
mas utan, mondjuk egy hosszu, egye-
nes szakaszon? Amennyiben az azon-
nal szocskal komolyan veszem, akkor,
ha a kapolt engedély alapjan elindulok
az els6lol, annak meghaladésa utan

roglon meg is kellene allnom, hiszen a
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tavolban egy olyan
jelzol észlelek, ami-

re nem sargaval

/i - - .ﬁ vagy kelld sargaval
/] _ i PO N~ kaptam elGjelzést.

) i \etan Iehetséges
volna, hogy tobb
jelz6 meghaladdsa-
ra is kapjak egy-
Foto: Szalados Istvdn szerre enge dél\t)
Mert az egészen
mas megyvilagitasha helyezné e furcsa
szabdlyt. Ezekre az oktatds kozben
rendszeresen [eltett kérdésekre termé-
szelesen adnom kellene valamilyen
elfogadhatd vilaszt.”

Nos, ennyi az idézel, és ime a vilasz,
amelyel nem én laldltam ki, hanem
minden részlete a forgalmi ulasila-
sunkban olvashalé. Amennyiben az
idevonatkozo szabalyok minden egyes
szavdl ligyelembe vessziik, a fenl meg-
fogalmazoll kérdések okafogyotla vél-
nak. Lassuk tehat! (Nem idézem a
teljes szovegel, hiszen az F2-es min-
denkinek a rendelkezésére all, aki va-
l6ban kivanesi 1a, az egészet el tudja
olvasni és ellendrizheti okfejtésem
pontossagat! Itt csak a szamunkra Ié-
nyeges mondatokat, abbdl is a jelfel-
adds nélkiili szakaszra vonatkozo pasz-
szust emelem ki.)

LHa a térkoz foglaltsaga barmely ok
miall nem dllapithaté meg (...) és a
megallastol szamitott 2 percen beliil a
térkozjelzon nem jelenik meg tovabb-
haladast engedélyez6 jelzés, akkor a
mozdonyvezetd a megallastol szamitott
két pere ellelte utan a kovetkez6 (Gjel-
z6ig - [iiggetleniil annak jelzésétol -
figyelmesen kozlekedhel olyan sebes-
séggel. hogy a vonalot a jelentkezd
akadaly el6tt meg tudja dllitani. (...) Ha
menel kozben nem jelentkezik akadaly,
de a kovelkezd [Gjelz6 sem ad Lovabb-
haladast engedélyezg jelzésl, akkor a
jelzd elolt meg kell allni. Fehér arbocu

e e

6jelz6 mellél az el6z6 bekezdéshen
szabalyzott médon (...) szabad tovabb-
haladni.”

[tt tehat az all, hogy a tovabbhaladast
Lilto fehér arboc jelzot koveld, ugyan-
csak tovabbhaladast meglilto térkoz-

jelz6 mellett is mindenféle kiilon en-

gedély nélkil elhaladhat a vonat. Ez
liszla sor, de akkor mi okozhalja a
félreériést?

Nos, a [¢lreériést az utolso bekezdés
okozza, amely igy szol:

»Az a) alpont, illetve a b) alpont ma-
sodik bekezdése szerinti lovabbhala-
ddsra vonatkozo el6irds csak akkor
alkalmazhalto, ha a fehér arboct on-
miikodé Lérkozjelzo el6li elbjelzést is
ado [6jelz6 egy vagy kél sarga [énnyel
megillasra utalé elgjelzést adott. El-
lenkez6 eselben a vonalol azonnal meg
kell allitani és lovabbhaladni csak a
rendelkezésre allo értekezd berende-
zésen kapott engedély alapjan szabad.”

Abszolut precizen megfogalmazott
sziveg, amelyben minden egyes szonak
fontos, megkeriilhetetlen jelentése van.

Ami szerintem a félreértést okozza,
az elGjelzést is ado [6jelzo definicidja.
Tehat nem jelzordl, vagy f6jelzordl ir
az ulasilds, hanem konkrétan elGjelzést
is ado [Gjelzotdl. Mit jelent ez? Hadd
idézzek az IFl-es utasitds 2.41. A fényjel-
70k és jelzéseik cimd fejezetébdl! A
24.1.2. bekezdés a kovetkezképpen
fogalmaz:

A tovabbhaladast engedélyezd jel-
zések jelzik az érkezési és tovabbhala-
ddsi sebességet, ugyanakkor elgjelzést
adnak a kovetkez6 jelzén varhato jel-
zésreis. (...)”

Tehdt e szerint a tovabbhaladast en-
gedélyezo jelzések adnak eldjelzést a
kovelkezd jelzére, a lovabbhaladast
meglillo jelz6k (érlelem szertien) nem.
Hogyan is irja a 15.19.2.2. nagyon hosz-
szan meglogalmazoll szabaly ulolsd

bekezdése? ..... elGjelzést is ado fGjel-
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76..7 [gy valik kerekké a rendelkezés!
Ha voros vagy jelzést egyaltalan nem
ado fehér arboc jelzo mellett elhalad-
va a kovetkezd fehér arboet onmikodd
Lérkozjelzon is tovabbhaladast megtil-
16 jelzéssel taldlkozik a mozdonyveze-
16, amellell - ahogyan az ulasilas meg-
fogalmazza: ,hasonloan az el§zd
bekezdésben szabélyzott médon” - két
perc elleltével (vagy, ha van jol miikodd
vonalbefolydsolds, megallas nélkil)
elhaladhal, hiszen a voros nem adhat
semmiféle elGjelzést, az, az ulasilas
alapjan nem mindsiil elgjelzést is ado
[Gjelzonek. Ellenben, ha a tovabbhala-
dast megtilto fehér arboca térkozjelzo-
re zold, sarga-zold, villogo sarga, vagy
sarga-villogo sarga fénnyel kap a vonat
az elGjelzést is ado [Gjelzdn elGjelzést
(legyen az kijarati- , nyilt vonali beja-
rali- , vagy onmikodo térkozjelzo),

akkor gondolkodas nélkiil, abban a

pillanathan, amikor
avoros kiértékelhe-
L6vé, lathalova va-
lik, azonnal meg kell
allni ¢és a menet
csak az értekezé be-
rendezésen kapott
engedély alapjan
folytathato.

fgy minden apro
részlet a helyére ke-
riil, nincsenek elvarratlan szalak, ér-
telmezhetetlen pontok a szoveghen.
Még egy nagyon fontos dologra hivnam
fel a figyelmet! Ez az irdsom senkinek
nem akar semmiféle instrukeiot adni!
Mindenki végezze lovabbra is ugy a
munkdjat - oklatok és mozdonyvezeldk
egyarant - , ahogyan azl a legbizlonsa-
gosabbnak gondoljik, hiszen kozos
célunk a baleselmenles vasuli kizle-
kedés garantalasa!

Persze, mosl lalan egyesek felleszik
a kérdést magukban, hogy miért is ir-
tam le mindezt? Nos, akik rendszeresen
olvassik irasaimat, azok egy korabbi
szamban azzal szembesiilhettek, hogy
a 15.19.2.2. pontrol elhamarkodotlan
azt irtam: hibas rendelkezés. Aztan egy
napon dsszeakadtam Baumann Csa-
baval, akivel vérre mend vildba keve-
redtem e szabdly végrehajtasaval kap-

csolatban. O valtig allitolta, hogy abban
az esetben, ha fehér arboc, tovabbha-
ladast meglilto térkozjelz6 mellett ha-
ladok el és az azlt koveld térkozjelz6 is
tovdbbhaladast tilt6 jelzést mutat, adott
feltételek mellett, mindenféle kiilon
engedély nélkiil, a fehér arboct jelzok-
re vonatkozo szabdlyok betartasaval
clhaladhatok mellette. En kototiem az
ebet a kar6hoz, hogy ebben az esethen
marpedig engedélyt kell kérnem a to-
vibbhaladasra. Nem jutottunk egymas-
sal kozos nevezdre, ezérl aztan elkezd-
tem behatéan tanulményozni e hosszan
¢s bonyolult médon megfogalmazott
szabalyt. Minden szot, minden kifeje-
zésL alaposan megraglam ¢és arra a
kovetkeztletésre jutottam, hogy Csabi-
nak van igaza. Fin, és rajlam Kiviil saj-
nos elég sokan nem figyeltiink fel egy
fonlos kitélelre. Iz pedig nem mas,
mint a .kiilon elGjelzést is ad6™ meg-
hatarozas, amely egészen @j megyvila-
gilasba helyezi a rendelkezésl, és alta-
la helyére keriil minden egyes részlet.

Aprosagnak tiinik ugyan, de az ilyen

aprosagok sajnos komoly félreériések
forrdsai lehetnek. Ezért dontottem agy,
hogy a tisztan latas érdekében megirom
ezl a cikkel. Remélem, nem hiaba (4-
radoztam vele!

Moricz Zsigmond
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Tovabbra
sem konn

vasutvallalatnak
lenni
Magyarorszagon

Tovabbra sem kinny( vasdtvallalatnak lenni Magyarorszdgon: az elmall
évben alig 4 szazalékkal boviill a tarsasdagok drbevélele, mikizben az
anyagjellegti raforditasaik 1.5 szdazalékkal. a személyi raforditasaik kizel
106 szdazalékkal ndllek. L@y ..dllagos™ vasali munkavallalé egy honapnyi
alkalmazdasa 705.5 ezer forintba keriill a cégeknek tavaly, szemben a
2017 évi 6414 ezer forinllal.
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hatasok mellett kész csoda,
hogy a vasttvallalatok 6sz-
szesilell tizemi eredménye
pozitiv nulla lett, ami nagy javulds a

korabbi ¢v minusz 1,3 milliard forint-

jahoz képest! Arra, hogy 2018 sem az

altalanos fuvardijemelés éve volt,
nemesak a szerény arbevétel-noveke-
désbhél kovetkeztethetiink, hanem
abbdl is, hogy némileg emelkedtek a
volumenek is a bazishoz képest, igy a
két hatas egymast semlegesilette. Ra-
adasul az elfuvarozott arumennyiség-
nél jobban ndll a fuvarozasi livolsag
(és emiall a tonnakiloméler volumen),
amiért jorészt a vaganyzarak miatli
keriilé atvonalon valé kozlekedés a
felelds; a 2018-as év kiilonosen terhelt
volt ebbdl a szempontbdl. A Rail Car-
go Hungaria (RCH) és az MMV tizemi
eredményének nagyaranyd javulisa
huzla magaval a piacol, hiszen a lop-
lista 12 cégébdl 7 nem tudta megismé-
telni a 2017-es tizemi eredményét la-
valy, koziilik egy, az IntegRail Zrl.
pedig felszamolas ald is keriilt. A vas-
tvallalatok addzas eldtti tizleti ered-
ménye osszességében tovabb romlott,
legalabb 352 milli6 forinttal, amihez
még hozzaadodik majd az IntegRail
~eredménye”. A vastatvallalatok ala-
csony (s6t, sokszor negativ!) jovedel-

mezosége ellenére a es6dok szeren-

csére ritkak, mert altaliban kellGen
l6keerds a Lulajdonosi hatteriik. Am
igy is vannak, akik arversenyre kény-
szeriilnek, és negativ spiralba kertil-
nek, azaz az aktudlis fuvardijbol a
korabbi fuvarok koltségeit fizetik ki.
A vasttvallalatok altal foglalkozta-
tott statisztikai (atlag)létszam
2998- 1ol 3156-ra nGlL egy év alall, ami
a nagyobb cégek stagndldsa mellett a
kisebb cégek jelentés létszambaéviilé-
se okan kovetkezelt be. Ennek oka,
hogy eddig a kisebb cégek egy sor
szolgallalast alvillalkozoklol vellek
igénybe, amit az elmalt év(ek)ben sa-

jat kézbe vettek at (igy a forgalom

Lavalyi novekedése és a lélszamvallo-
zas aranya noha ellér egymaslol, az
eredményl nem rontja). Vagyis az el-
mull évek folyamalos forgalomnéve-
kedésél végre sikeriilt utolérni a szer-
vezel mérelében is, igy a jelenlegi
forgalmaknak megfelelé méretd struk-
tarak alakulhattak ki.

A MAV hal6zatén 2018-ban 5.7 sz4-
zalékkal, a GYSEV-én 3.8 szazalékkal
tobb tehervonat kozlekedett, a két
halozaton egyiittesen 19,86 millio ki-
lomélert megléve (igy a MAV haloza-
tan egy atlagos tehervonat 121.2, a
GYSEV-én 58.1 kilométert tett meg).
A GYSEV szamaibol kittinik, hogy mi-

kozben vonatbol ..csak™ 3,8 szazalék-
kal lett tobb naluk, azok 25 szazalék-
kal tobbet futottak a tarsasag
sinhdlozatan, és hasonlé aranyban
(27,5 szazalékkal) ndtt a brutté lonna-
kilométer teljesitmény is. A GYSEV
kordbbi stratégiai céljai kozott szere-
pelt, hogy az észak-déli kozlekedési
tengelyen jelentsen emelkedjen az
aruforgalom. Ennek megfelelGen a
vastllarsasag elvégezle a 16-os (Ile-
gyeshalom-Csorna-Szombathely) és
17-es (Szombathely-Zalaszentivin)
vonalak villamosilasil, illetve egyéb
infrastrukturdlis fejlesztéseil. Ennek
koszonhetden 2013-2018 kozott a 17-es
vonalon 3-szorosara, a 16-os vonalon
pedig 2.5-szeresére emelkedell a le-
hervonalok szima. Ez a jelenlds
novekmény elsdsorban annak
koszonhetd, hogy a korabban Celldo-
molk-Boba, illetve Veszprém felé koz-
lekedd vonalok egyre inkdbb ezl az
Glvonalal vilaszijak (a kisebb emel-
ked6k, a magasabb pélyasebesség, a
nagyobb palyakapacitas, a végig meg-
16vG felsGvezelék miall).

A két palyahalézat-miikodtetd vo-
natkilométer és brutté tonnakilométer
eredményeit osszeadva azt latjuk, hogy
azokban 2,9-3 szazalékos volt az éves
novekedés. tehat kortilbelil ennyivel

B -
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nott egy év alatt a vasati fuvarpiaci
lorta, és ehhez képest kell mindsiteni
a vasuttarsasag 4 szazalékos arbevé-
tel-novekményét. A Kozponti Statisz-
likai Hivatal (KSH) mast ¢s mas mod-
szertannal gytjt és dsszegez, mint a
palyavasutak. A 2018-as évre vonat-
koz6 (még nem végleges) KSH-s adat-
sor szerint a Magyarorszagon bejegy-
zelt vasidttarsasagok itthon és
kiilf6ldon 52,3 millié lonna arut fuva-
roztak, ami 2 szazalékkal kevesebb a
kordabbi évinél. Netté tonnakilométer-
ben nézve a visszaesés még nagyobb:
0.7 szdzalékos.

A Vasuli Palyakapacitas-eloszto Kil-
nél 42 vasallarsag igényell tehervona-
ti menetvonalat, ebbdl a MAV haléza-
tan 38, a GYSEV vonalain 25
kozlekedell ténylegesen (a VPE a Lerv-
, a palyavasulak a lényadalok alapjan
szolgaltattak adatokat). Ezek jelentds
része azonban sajat céla szallitast
végzell a vastti palvaépitéshez és
-karbantartashoz kot6dd szerelvénye-
ivel. Tovibba ezek egy része kiilfoldi
(elsGsorban szlovak) vasiatvallalat,
amelyek Magyarorszagra biztonsagi
lantsitvanyt szereztek, és ezért il is
teljesértéki szolgaltatast nytjthatnak
- am statisztikai adatszolgaltatasra és
beszamolokészilésre a székhely sze-
rinti orszagban kotelezettek.

A MAV Zrt-nek a vasati arufuvaro-
7asbol szarmazo arbevétele 28.4 mil-
liard forintot tett ki, ebbdl 14,3 milliard
volt a palyahaszndlati dijbevétel, 941
millié forint a felsGvezelék-hasznalal
dija, 7,6 milliard a vontatasi villamo-
senergia dra, 2,1 milliard a vontatasi
célra értékesilell gazolajé. A tehervo-
nal rendezéséhez lolaloszemélyzelel
1.5 milliard forint értékben biztositot-
lak. A GYSEV Zrl-nek a vasali arufu-
varozassal osszeftiggésben 2.1 milliard
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forintot szamlazhatott, ebbél 821 mil-
li6 volt a palyahasznalati dijbevétel,
91,5 millié a fels6vezelék-hasznalat
dija, 410.5 millié a vontatési villamo-
senergia ara, 801 millio a jarulékos és
mellékszolgaltatasok értéke.

A piacvezeté RCH az elmdlt évben
14 szazalékkal tudta novelni arbevé-
lelét, ami elmarad a 3.9 szazal¢kos
piaci atlagtol, igy az arbevétel-aranyos
piaci részardnya 56 szazalékra csok-
kenl. Az tizemi eredmény 1.3 milliard
forintos javuldsa annak is koszonhetd,
hogy a tarsasag csokkenleni tudla az
anyagjellegti rafordilasait (csokkend
volumenek mellett), és a szemdélyi
koltségei esupdn a piaci atlag felével
novekedlek. A cég ériékelése szerint
a 2018-as év sikeres pénziigyi zarasa-

hoz hozzajarull az aremelés, illetve a

gyenge forintarfolyam is novelte az
eredményl, mivel a bevételeik 85 szi-
zaléka exportforgalombol szarmazik.
Tovabbi kedvezd tényeza, hogy sikertilt
leszoritani az tigyfeleik jelentés ados-
sdgallomanyat, am a tarsasag fizetési
hataridén tali kovetelésallomanya még
igy is 1.7 milliard forintra ragolt a ta-
valyi év végén.

A tarsasag largyi eszkozallomanyd-
nak brutto értéke 89 milliard forintra
nétt (amelynek az amortizacioja évi
5 millidardos tétel). Ez a beruhazasok
és a selejlezések, értékesilések, also-
rolasok egytitles hatdsira dsszességé-
ben 24 milliard forintos novekedést
jelent. Csak teherkocsik feldjitasara
2018-ban 2,8 milliard forintot koltot-
lek.

_"‘F'
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A GYSEV CARGO 2018-ban 11 sza-
zalékkal novelte arbevételét, adézas
el6tti eredménye azonban 710 millié
forinttal csokkent, mikozben tizemi
eredménye nagyjabol stagnalt. Az
eredménycsokkenés oka dsszefiigghet
azzal, hogy a larsasag targyi eszkoze-
inek értéke 780 millio forinttal n6tt ez
id6 alatt, 862 millio forintnyi beruha-
zas, lelajilas aktivalasaval. A GYSEV
CARGO is sikerrel csokkentette a le-

jart kovetelésallomanyat, 912 millio

forintrol 428 millidra. A larsasag le-
anyvillalatai kozil a Raaberbahn
Cargo 110 ezer eurds adozolt ered-
ményl ért el, mig az AMBER RAIL 75
ezer eurds minuszL.

A GYSEV CARGO-ndl osszességé-
ben elégedettek a hazai vasitvonala-
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kon bonyolitott intermodalis projekt-
jeik volumenével, mivel az évrél évre
emelked6 tendenciat mutat. A GYSEV
CARGO hagyomdnyosan a magyar
tranzitforgalmakban erdés. Ggy az
észak (Rajka, Sopron) - dél (Hodos.
Gyékényes), mint az északnyugat
(Sopron, Rajka, Hegyeshalom) - dél-
kelet (Kelebia, Lokoshdza) tengelye-
ken. Az elmult években is ez adta a
novekedés gerineét, de az export-im-
port és a belfoldi forgalmaik is erd-
sodtek. .Elmondhatjuk, hogy nincs
komoly okunk panaszra, ugyanakkor
megjegyzendd, hogy az infrastrukli-
ran jelentkez6 sziik kapacitdsok (va-
ganyzarak) és a hataritmenelek Leli-
leltsége komoly problémaékal okoznak
nemesak nekiink, de a piacon tevé-
kenykedé dsszes vasttvallalatnak™ -

lotok: Sklenszky Mdrk

zartak az osszegzést a cégnél.

Katona Laszl6, az MMV vezérigaz-
gatdja az alabbiak szerint foglalta
ossze vallalata tavalyi évét: ..2018-ban
tarsasagunknak sikeriilt megforditani
a megel6z6 két év negativ trendjét:
2018- ban 3.2 szazalékos arbevé-
tel-ardnyos pozitiv eredményt tudtunk
realizdlni. Az eredményességiink je-
lentés javulasa harom f6bb osszete-
vére vezetheld vissza: az arbevétel
emelkedése (lavaly 8.5 szazalékkal),
a kapacitasokhoz kapesolodo koltsé-
gek jelenlés racionalizilasa és a fu-
varfeladatok megvalositasahoz kap-
csolodd hatékonysagjavilds.

A Train Hungary a bukaresti szék-
helytt GRAMPET leanyvallalataként a
romaniai utirany specialistajanak te-
kinthetd. A cégnek a tavalyi év végén
1.87 milliard forint lejart lartozasa
voll, szinte leljes egészében a Rolling
Stock Company SA felé, amely roma-
niai mozdonyok és tehervagonok bér-
beadasaban érdekelt. Az e cég felé
fenndllo tartozds egy év alatt 500 mil-
lio forinttal csokkent. A Train Hunga-
ry arbevétele 15 szazalékkal nétt, amit
a vasttvillalatok koziil csak a FOXra-
il tudott feliilmalni.

A CER Hungary-nél a kovetkezd-
képpen értékelték szamunkra a tava-
lyi ével: A tarsasag helyzete a vasuti
arufuvarozasi piacon stabil, élvezziik
a multinaciondlis, kis- és kozépvalla-
latok bizalmat hosszii évek 6ta. A ha-
gyomanyos vastti druk tovabbitdsa
melletl vallalatunk a legnagyobb
mennyiséghen a veszélyes aruk vastti
tovabbitasaban emelkedik ki a ver-
senylarsak koziil. Csepplolyos vegyi
arukndl mind export-import. mind
tranzitforgalomban jelentds volumen-
béviilésrdl szamolhatunk be 2017 vége
Ola, koszonhetéen annak, hogy a mul-
linaciondlis cégek altal kiirl lendere-
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ken jelentés mennyiségeket sikeriilt
megszerezniink kiilonféle relaciokra.
Ezekben a forgalmakban a meghizo a
teljes ttvonalon bizta meg a CER-t a
forgalom lebonyolitasaval, igy sikere-
sen bevontuk a teljesitésbe a CER
Szlovakiat is. A pdlyafeltjitisokhoz
orszagszerle jelentds mennyiséghen
specidlis kiildeményként Kitéréket és
kiegészitd anyagokat, szerelvényeket

o

fuvarozunk. A Magyar Honvédség al-
tal kiirt kozbeszerzési eljarason el-
nyertiik a katonai vonatok fuvarozasat
2017-re és 2018-ra, amelynek kerelé-
ben tobb viszonylaton NATO hadgya-
korlatra fuvaroztuk a magyar csa-
palegységekel. Ezenkivill specidlis,
talméretes, illetve talsalyos kiildemé-
nyek szallitdsdban - munkavéllalink
speditéri multjat és nemzetkozi kap-
csolatait, valamint a CER Cargo Hol-
ding nemzelkozi halozatat kihaszndl-
va -cégiink sikeresen vesz részt ezen
kiildemények fuvarozasaban, ebben a
szegmensben megelGzve minden mas
vastttarsasigot Magyarorszagon.”
Varga Botond, az I'TE Hungéria tigy-
vezelGje tgy értékelte, hogy a korabbi
évekhez hasonléan 2018-ban is jo évet
zarhattak: .A vonatszimunk enyhe
emelkedése mellett az elfuvarozott
aruk tomege jelentdsebb novekedés-
nek indult, tiikkrozve azt a torekvésiin-
ket, hogy a lehel6 legnagyobb tomegi
vonatokat tovabbitsuk tigyfeleink igé-
nye szerint. Rdadasul egyre tobb for-
galomban az LTE Hungdria véllalja a
[6szerepet az LTE-csoporton belil. E
haldsoknak (is) kiszonhelGen az ar-
bevéleliink emelkedelt, rekordével
zarhattunk. A tovabbi fejlédésiinknek
csak a kapacitiashiany szabott gatat.
Haltranyos fejleménye volt a 2018-as
évnek a MAV dltal 2017 végén varal-
lanul és nagyon késén bejelentelt
energiaaremelés, aminek jo részél

nem sikerll tigyleleink felé érvénye-
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siteniink. Ez, illetve a 2018-ra marmar
eszkalalodé munkaerdpiaci helyzet
vezelell oda, hogy a cég eredményes-
sége a korabbi évekhez képest csok-
kent.”

A DB Cargo Hungéria arbevételéhdl
1,76 milliard forint szarmazott vasuti
arufuvarozasbol, 1.3 pedig iparva-
gany-kiszolgalasbol. Az elébbi teljes
egészéhen kapesolt villalkozasok fu-
varmeghbizasaibol eredt, a cég onallo
ériékesitési tevékenységel e szeg-
menshen nem végez.

Bogdan Andras vastllirsasagarol,
a FOXrailrdl csak az éves beszamolo-
ban megjelent informdciok ismertek.
E szerint 2018-ban a cég egy ij moz-
donyl vasarolt. A larsasag Auszlriara
2017- ben, Romaniara 2018-ban szer-
zell bizlonsagi landsilvanyl. Az Auszl-
ridban kozlekedd konlénervonatai
utan 135,2 millio forintos allami tAmo-
galasban részesiill.

A FLOYD arbevétele esokkent 2018-
ban, aminek oka, hogy a 2017-es erds
gabonaforgalom a tavalyi évre eltiint
a rendelésdllomanybol. A tarsasag a
felszabadult vontatasi kapacitdsait
mas vastttarsasagoknak értékesitette
a piacon. A poziliv tizleli eredmény
bizonyitja, hogy atmenetileg ez jo

megoldas volt.

A METRANS Danubia a METRANS
csoport tagjaként, kapesolt vallalko-
zasok meghbizasabol kozlekedtet kon-
ténervonatokat, szolgaltatdsai harma-
dik félnek nem elérhetiek. fgy
elsésorban nem az eredménylermelés
a cég feladata, am az drbevétel-ard-
nyos eredményt tekintve mégis a
METRANS Danubia volt a legsikere-
sebb piaci szerepld az elmalt évben.

A MAV Noszlalgia a bazisévhez vi-
szonyilva terveiben 6.3 szazalékos

arbevélel-novekedést iranyzoll el

2018- ra. A tényleges érték 38.9 szi-
zalék lett, koszonhetden 4j tevékeny-
ség (soder- és homokszallitis) bein-
duldsanak, valamint a gézvontatasa
személyszallito chartervonatok sza-
manak novekedése révén. A vontata-
si szolgdltatasi piacon a jelenlegi po-
zici6 meglartasa, leheléség szerint
novelése a menedzsment célja.

A Magyar Vasiti Aruszallité KA.
arbevételének impozans novekedését
elgsegilette Filep Erng Csaba tigyve-
zeld nyilatkozata szerint, hogy nove-
kedell a mozdonyaik szama, amivel
novekvd volumenben dolgozlak tran-
zitszallitisokon, de a vontalasi szol-
galtatasok megrendelésallomanya
amugy is jelenlésen emelkedell.

A KARPAT Vasit drbevétele hidba
nétt 22 szazalékkal, a cég 25.5 millio
forinlos veszleséggel zarla az ével.
rr6l a Szentesi Csaba (68 szazalék)
és Onody Miklos (32 szazalék) cégénél
az éves beszamoldban azt irtak, hogy
a vastti arufuvarozasi tevékenység
beinditdsa a cég mozdony- és személy-
zelkapacilasit ,nem tervezell” mér-
tékben haladta meg. gy a feladal el-
latasdhoz alvallalkozokat kellett
bevonni, am az altaluk szamlazott
osszegek .helyenként nagyobb mér-
tékben” meghaladtik a véllalasi dija-
kat, ami 150 millio forintos rafordi-
tas-novekedést eredményezell.
A tarsasag ebbdl tanulva a nem sajat
tulajdont eszkozok hasznalatal mini-
malizalni igyekszik, ,a feladatok raci-
ondlisabb vallalasa altal”.

A Continenlal Railway Solution Kfl.
hosszi tavra bérelt mozdonyokkal
dolgozik, ezekkel végez vontatdsszol-
galtaldst, iparvagany-kiszolgalast,
allomasi lolatasl. A szolgaltatiasok
kozoll meglalalhald az ad-hoc és a
hosszi lava szolgallalas egyarant.

forras:Navigatorvilag
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Valtozik a MAV-

csoportnal a
hérfizetések
idépontja 2019
masodik felében

e

N~

Az idei évben meguvdllozoll a bérfizelések

iddpontja a IAV Zrt.-nél és leanyvallalalainal.
Mig korabban A munka lérvénykionyve alapjdn
minden honap 10. napjdaig ulallak dat az eldz6
havi fizelésekel, a vallozas eredményeként mar
korabban, minden ahénap 5. munkanapjaig
sor keriil a bérek dlutalasara.
A bérek atutalasi idépontja:

2019. 09. 06.

2019. 10. 07,

2019. 11. 08.

2019. 12. 06.

2020. 01. 08.

SZEP-karlya-jullatisok Atutalisanak idpontja:

e 2019. 09. 16. VBK] SZEP szallashely (szeptemberi utalst va-
laszlok)
2019. 10. 15. 1L negyedévi alanyi SZEP vendéglatas, VBK] SZEP
vendéglilas és szabadidd
2019. 12. 14. IV. negyedévi alanyi SZEP vendéglatas, VBK] SZEP

vendéglilas és szabadidd

Vs

Vasulasnap

A Mozdonyvezel6k
Szakszervezele elismerésél
Jejezi ki a 09. Vasulasnap
valamennyi Ritiinlelelljéner,
és Riilon is graluldl a
mozdonyvezeldknek!

N3dIANQH M3dIH

VASUT SZOLGALATAERT
~ARANY” FOKOZAT

Nyitrai Sandor mozdonyvezeld,
TSZV1 Budapest

VASUT SZOLGALATAERT
LEZUST” FOKOZAT

Bige Gyorgy mozdonyvezeld,
TSZVI Debrecen

VASUT SZOLGALATAERT
.BRONZ” FOKOZAT

Kocsis Elek mozdonyvezetd,
TSZVI1 Miskole

Wéber Jozsel mozdonyvezeld,
TSZVI Pécs

VEZERIGAZGATOI DICSERET
Virdg Csaba mozdonyvezeld.
TSZVI Szeged

VEZERIGAZGATO-HELYETTESI
DICSERET

Bajko Gyorgy mozdonyvezeld.
TSZVI Budapest

Bencze Laszl6 mozdonyvezeld,
TSZVI Szeged

Gal Tibor mozdonyvezeld,

TSZVI Pécs

Harmati Tamas mozdonyvezeld,
TSZVI Debrecen

Sas Janos Imre mozdonyvezetd,
TSZVI Budapest

Szemerédi Janos mozdonyvezeld,
TSZVI Szombathely
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VIENNA INSURANCE GROUP

Mozdonyvezetik
Szakszervezete

mos2 - Usnion eoaloaréao— Slt- f?eéegoég- éo BeleoetBiztooitio

BARKI BELEPHET, AKI:
e MOSZ tag vagy csaladtag

e Tagoknak az ingyenes balesetbiztositas mellé is érdemes kotni!

e  Nyugdijba vonulas utan sem szlnik meg, csak ha kilon kéri.

e 18 év feletti életkoru

o Abiztositd egységesen 75 éves korig vallalja a kockazatot minden szolgaltatasra. DE! 70 év felett a biztositasi 0sszegek

megfelezédnek!

¢ lakossagi folyészamlaval rendelkezik, és engedélyezi a csoportos beszedést.
o Abiztositas fenntartasa érdekében folyamatos biztositasi dijfizetés sziikséges.

o Mindenkinek maganak kell figyelni, hogy honap 10. napjan le tudtuk-e emelni a dijakat.

e Hanem torténik meg, szélni kell a MOSZ kozpontnak, mert amennyiben a lehivas 3 alkalommal is sikertelen (pl. be nem
jelentett bankvaltas, fedezethiany miatt), a biztosito kockazatvallalasa megszUnik.

o Abankszamlaszam valtozast nem elég a banknak bejelenteni, a MOSZ kdzpontnak is haladéktalanul jelezni kell!

A biztosité a szerzédésbe Ujonnan belépdkre a nyilvantartasba vételt koveté naptél szamitva a kovetkezé varakozasi

idot koti ki:

o Betegségek 1 honap
o  Kritikus betegségek 2 hdénap
e Halaleset azonnal indul
e Baleset azonnal indul

A kifizetett 0sszeget sajat cimre vagy folydszamlara utalja a biztosito add- és jarulékmentesen. A belépés és karrendezés
egyszerlen, a MOSZ kézponton keresztll torténik. Biztositasi csoportok kozotti atlépés (kisebb vagy nagyobb 6sszegbe),

kizarolag decemberben, a kévetkezd biztositasi évtél lehetséges!
Bévebb felvilagositas

honlapunkon: http://mosz.co.hu

telefonon: Hegeds Gizella +36 30 177 7660

SZOLGALTATASOK

A csomag
600 Ft/ho

B csomag
800 Ft/ho

Balesetbdl eredé karesemények

B-extra
1600 Ft/hé

(28 napon tuli BALESETI tappénz)
Betegségbél eredé karesemények

Betegségi kdrhazi napi térités max. 50 napig naponta

Baleseti halal 500.000.- 1.000.000.- 2.000.000.-
Baleseti rokkantsag 100%-ig aranyosan 1.000.000.- 1.500.000.- 3.000.000.-
50%-ot meghalado rokkantsdg esetén tovabbi egyszeri térités 500.000.- 500.000.- 1.000.000.-
Baleseti korhazi napi térités 1-50 napig 2.000,- 2.000,- 4.000,-
Csonttorés, csontrepedés fix egyszeri térités 20.000,- 20.000,- 50.000,-
Baleseti mUtét, aranyos térités 100%-ig 200.000,- 200.000,- 400.000,-
Egés, ardnyos térités 100%-ig 200.000,- 400.000,- 600.000,-
Baleseti mulékony sérilés 20.000.- 20.000.- 50.000.-

(amennyiben a kérhazi tartzkodas legalabb 3 napig tartott) 3.000- 3:500.- 7.000-
Betegségi m(tét, aranyos térités 100%-ig 300.000,- 400.000,- 800.000,-
Teljes és végleges munkaképtelenség (79% felett) 100.000,- 100.000,- 100.000,-
eyt érkstasn - stroke, by pase,szervitiens, vesesiégtlenséo) 100000 lono00- | 200.000-
Betegségbdl vagy, természetes okbdl bekdvetkezett halal 600.000.- 1.000.000.- 2.000.000.-
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Reklamanyagaink, melyek megvasarolhatok.
megrendelhetok a MOSZ kozpontban és a helyi
tisztségviseloknél.
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